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Abb. A1

VORBEMERKUNGEN

Die besondere Lage der Stadt Lahnstein im Rheintal direkt an der Lahn-
mundung zwischen den Mittelgebirgen Westerwald und Taunus bietet
eine hohe Attraktivitat fir Einwohner und Touristen, stellt aber auch
gleichzeitig eine Herausforderung fur die verkehrliche ErschlieBung dar.

Die letzte umfassende Verkehrsuntersuchung fiir die Stadt Lahnstein
liegt mehr als 20 Jahre zuriick und bertcksichtigte die damaligen statisti-
schen Berechnungsgrundlagen (Einwohnerentwicklung, Motorisierungs-
grad, Fahrleistung, Arbeitsplatzzahlen, Strukturentwicklungen, etc.).

Die aktuellen Entwicklungen wie die Digitalisierung, der Klimawandel und
auch die demografische Entwicklung, ergeben neue Rahmenbedingun-
gen. Durch die Erstellung eines aktuellen Mobilitadtsentwicklungskonzep-
tes fir die Stadt Lahnstein wird eine strategische Grundlage fir die Ge-
staltung der zukinftigen Mobilitat in Lahnstein geschaffen.

Der Verkehr ist einerseits existenzielle Basis eines funktionierenden wirt-
schaftlichen und sozialen Lebens. Auf der anderen Seite flhrt er unter
anderem auch zu ékonomischen, dkologischen und weiteren Belastun-
gen. Eine der wichtigsten strategischen Aufgaben in der Stadtentwicklung
ist es daher, einerseits den notwendigen Verkehr sicher zu stellen und

andererseits dessen negativen Folgen zu verringern.

Grundlage fir das Mobilitatsentwicklungskonzept ist eine ausfihrliche
Bestandsanalyse, basierend sowohl auf der Bestandserhebung vor Ort
als auch auf der Analyse und Aufbereitung vorliegender Unterlagen sowie
der Einbeziehung bereits vorgesehener MaBnahmen. Die Ideen sowie
Lob und Kritik der Einwohner wurden im Rahmen einer Birgerbeteiligung
erfragt. In Zusammenarbeit mit der Verwaltung der Stadt Lahnstein und
einem Arbeitskreis, der aus Vertretern aus allen politischen Fraktionen,

L
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Wirtschaft und Polizei bestand, wurde ein Zielkonzept erarbeitet, auf dem
die nachfolgend beschriebenen MaBnahmen aufbauen.

L
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ANALYSE

Rahmenbedingungen und vorhandene Untersuchungen

Lahnstein ist mit rd. 18.000 Einwohnern die gr6Bte Stadt im Rhein-Lahn-
Kreis und Mittelzentrum als kooperierendes Zentrum im Verbund mit Kob-
lenz und anderen Stadten des Umfelds (nach dem Landesentwicklungs-
programm LEP IV (BMVI 2017).

Die Stadt ist gepréagt durch ihre besondere Lage an der Lahnmiindung
in den Rhein. Die Lahn teilt das Stadtgebiet in die Stadtteile Ober- und
Niederlahnstein, welche sich entlang des Rheins erstrecken und durch
die Rudi-Geil-Briicke miteinander verbunden werden. Die Lahn bildet au-
Berdem die natirliche Grenze zwischen den Mittelgebirgen Westerwald

im Norden und Taunus im Stden.

Zu Lahnstein gehért auch der Stadtteil Lahnstein auf der H6he oberhalb
von Oberlahnstein. Lahnaufwarts liegen Friedland und Friedrichssegen.

Der Stadtteil Niederlahnstein grenzt unmittelbar an das Koblenzer Stadt-
gebiet, daher gibt es eine enge Beziehung nach Koblenz, aber auch in
Richtung Lahn (Nassau, Bad Ems etc.) sowie in Richtung Taunus (Rich-
tung Nastéatten, "Blaues Landchen") besteht eine enge Verbindung.

U 1y 14 ] L'-II:\'. rreenit
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Bild B1 Kartenausschnitt Stadt Lahnstein
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Kartengrundlage: TopPlusOpen

Die Hauptverkehrsachsen verlaufen, entsprechend der Topographie, ent-
lang bzw. parallel der beiden Flisse. Durch die Tallage sind fast alle Ver-
kehrsbeziehungen auf wenige in Nord-Sid-Richtung verlaufende Stra-
Ben beschrankt. In Lahnstein trifft die entlang der Lahn verlaufende Bun-
desstraBe 260 auf die rechtsrheinische B42. Die B42 hat fur Lahnstein
auch die Funktion einer Ortsumgehung und bietet mit den vorhandenen
Anschlussstellen (eine in Niederlahnstein, zwei in Oberlahnstein) eine
gute Anbindung an Koblenz und an das Uberregionale Verkehrsnetz.

Am Bahnhof Niederlahnstein besteht zudem eine Verknipfung zwischen
der Lahntalbahn (Koblenz — GieBen) und der Uberregionalen Rhein-

schiene (Neuwied — Frankfurt).

L
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Im stdlichen Bereich der Lahnmiindung befindet sich ein Landeshafen,
in dessen Umgebung Gewerbebetriebe angesiedelt sind. Des Weiteren
gibt es in Oberlahnstein unmittelbar an der Lahnbriicke ein groBes SB-
Warenhaus sowie lahnaufwarts eine Papierfabrik. Rheinaufwérts befin-
det sich im Stiden Oberlahnsteins ein Unternehmen der chemischen In-
dustrie.

Aufgrund der topographischen Lage sind die Méglichkeiten flr neue Ent-
wicklungen in Lahnstein begrenzt. In Oberlahnstein wird der Bereich des
1997 stillgelegten Giterbahnhofes am Rheinufer nach 20 Jahren Brach-
lage als neues Wohngebiet (Rheinquartier) genutzt. Die Anbindung des
Rheinquartiers und der Bau einer neuen ErschlieBungsstraBe sollen
auf der ehemaligen Bahntrasse erfolgen.

Diese StrafBe soll neben der ErschlieBung des neuen Quartiers die Auf-
gabe haben, einen Teil des nach Siiden ausgerichteten Verkehre aufzu-
nehmen und damit Oberlahnstein entlasten. Die verkehrlichen Auswir-
kungen der neuen ErschieBungsstraBe und die sich daraus ergebenden
Gestaltungsmdglichkeiten sollen im Mobilitdtsentwicklungskonzept be-
rcksichtigt werden.

Eine weitere maBgebliche Motivation fir die Erstellung des Mobilitatsent-
wicklungskonzepts ist die Bundesgartenschau im Mittelrheintal 2029.
In diesem Kontext werden aktuell verschiedene Themen der Verkehrs-
und Stadtentwicklungspolitik stark diskutiert. Das Mobilitdtskonzept hat
einerseits die Aufgabe, eine bessere Datengrundlage fir die Bewertung
von verkehrlichen MaBnahmen zu schaffen. Andererseits sollen MaBnah-
men zur Weiterentwicklung des Mobilitdtsangebots entwickelt werden.

Die Bundesgartenschau erméglicht dabei Finanzierungsmdglichkeiten
zur Umsetzung neuer Verkehrskonzepte und InfrastrukturmaBnahmen.

Dartiber hinaus sind MaBnahmen zur Erneuerung und Aufwertung der

L
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Innenstadt im Rahmen des integrierten stadtebaulichen Entwicklungs-
konzepts (ISEK) zu berticksichtigen, das 2020 fertiggestellt wurde (WSW
& Partner GmbH 2020). Dieses enthélt unter anderem eine qualitative
Analyse der verkehrlichen Situation. Weitere Planungsgrundlagen sind
das Kreisentwicklungskonzept Rhein-Lahn-Kreis von 2014 und das Ein-
zelhandelskonzept von 2012.

Bestandsaufnahme

Die Ergebnisse der Bestandsaufnahme basieren auf der Sichtung der be-
stehenden Konzepte und Untersuchungen, mehreren Ortsbesichtigun-
gen (2019), einer im Dezember 2019 durchgefihrten Birgerbeteiligung
sowie friheren und im Rahmen des Projekts durchgefihrten Verkehrs-
zahlungen. Basis fir die Bestandsaufnahme ist das Jahr 2019.

Allgemein ist der StraBenraum in Lahnstein gepragt durch geringe Quer-
schnittsbreiten, die zu einer hohen Flachenkonkurrenz zwischen Kfz-,
FuB- und Radverkehr sowie dem OPNV fiihren. Aufgrund mangelnder
Infrastruktur fir den Rad- und FuBverkehr und sehr hoher Verkehrsstar-
ken auf dem HauptstraBennetz herrscht ein insgesamt sehr hohes Kon-
fliktpotenzial.

Zusétzlich ist das Verkehrsaufkommen in den Innenstadtbereichen Lahn-
steins sehr hoch. Im Bereich der Lahnbriicke sind rd. 16.000 Kfz/d zu
verzeichnen. Dies fluhrt einerseits zu Reisezeitverlusten im Kfz-Verkehr,
andererseits aber auch zu einer starken Minderung der Attraktivitat des
StraBennetzes fir den nicht-motorisierten Verkehr. Auch die Aufenthalts-
und Lebensqualitat allgemein wird durch die hohe Verkehrsbelastung ein-
geschrankt.

Zur Beurteilung der Attraktivitat der Verkehrsmittel Pkw, Zug und Rad/Pe-
delec wurden fir die Relation Lahnstein — Koblenz Abfragen der Reise-
zeiten Uber Google Maps zu unterschiedlichen Tageszeiten und von

L
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unterschiedlichen Startpunkten innerhalb definierter Gebiete (siehe Bild
B2) vorgenommen und minimale und maximale Werte ermittelt. In Tab.
B1 werden die auf diese Weise ermittelten Reisezeiten verglichen. Ins-
gesamt zeigt sich, dass im Kfz-Verkehr die Angebotsqualitédt sehr hoch
ist. Aquivalente Reisezeiten werden nur mit dem Zug bei sehr kurzen Zu-
gangszeiten erreicht. Allerdings beinhalten die Pkw-Fahrzeiten keine Zu-
und Abgangszeiten. Je nach Stellplatz-Verflgbarkeit am Start- oder Zie-
lort kann auch das Fahrrad bzw. Pedelec und die Kombination von Rad
und Zug eine schnellere Alternative darstellen.

L
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Bild B2 Einteilung des Untersuchungsraumes in Gebiete zur Reisezeit-
messung

Gebiete -
Reisezeitmessung

) Grenzen der betrachtaton Wohin-
gebicte 2ur Reisezeilmessung

B Fullgange-zone

B Gewidsser

= Industrie
Wichnflidche

== Rahpfiche

S0 Blrabenilache l

L i R R

Kartengrundlage: openstreetmap.org
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Tab. B1 Reisezeiten nach Koblenz Hauptbahnhof, morgens Abfahrt ca. 7:00 Uhr
Direkt [min] Intermodal [min]
Pedelec Bus' Pkw FuB + Zug | Rad + Zug? | Bus + Zug?®
via Ober-
. . - 17-20 -
Gebiet1 | 50950 | 2734 | 125 [jahnsten
lahnstein j j 31-42
via Ober-
. . - 17 -21 -
Gebiet2 | 33830 | 2230+ | 1145 | anweten
lahnstein i i 33-45
Gebiet3 | 5828 0 | qgg4 | 245 | YAODEr | gq 5 09-19 :
Gebiet 4 N g i
(Fried- S | 2sarer | eqg | viaMieder . 21-29 27-37
land)
Gebiet 5 16-23 * ok via Nieder- i
Gebiet6 | 15220 | 1124+ | g1z | VANeder | 465 09-17 :
1 Inklusive FuBweg, verschiedene Startpunkte gewahlt
2 Inklusive pauschale Umsteigezeit von 3 Minuten
3 Inklusive FuBweg, Umsteige - & Wartezeit

(Quellen: *GoogleMaps, **komoot, ***DB-Navigator)

Im Folgenden wird das bestehende Infrastrukturangebot fiir die verschie-
denen Verkehrstrager in Starken-Schwéachen-Analysen zusammenge-
fasst.

FuBverkehr

Starken-Schwachen-Analyse

Lahnstein besitzt im Vergleich mit dem Landesdurchschnitt mit 24 % ei-
nen leicht Uberproportionalen Anteil an Rentnern in der Gesamtbevdlke-
rung. 17 % der Bevdlkerung sind Kinder und Jugendliche. Beide Bevdl-
kerungsgruppen haben spezifische Anforderungen an die Infrastruktur fir
den nicht-motorisierten Verkehr. Altere Verkehrsteilnehmer haben haufig
ein hohes Sicherheitsbedlrfnis und beispielsweise durch die Nutzung
von Rollatoren besondere Anforderungen an die Gehwegbreite und -be-
schaffenheit. Gleichzeitig ist in dieser Bevoélkerungsgruppe auch der An-
teil der Nicht-Filhrerscheinbesitzer hoch. Bei Kindern und Jugendlichen
ist eine gute Infrastruktur fur den nicht-motorisierten Verkehr notwendige

L
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Voraussetzung fir selbstbestimmte Mobilitat, wobei ein sicherer Schul-
weg besonders wichtig ist. Schulkinder bewegen sich auf dem Schulweg
haufig in Gruppen und mussen allgemein im StraBenverkehr besser ge-
schitzt werden als erfahrene Verkehrsteilnehmer.

Diesen Anforderungen wird das Fuf3- und Radwegenetz in Lahnstein ak-
tuell nicht flachendeckend gerecht. So wurde in einer Befragung durch
die Caritas 2015 angegeben, dass bestimmte FuBgéngeranlagen auf-
grund des schlechten Bodenbelags oder schwieriger StraBenquerungen
von &lteren Menschen gemieden werden (vgl. ISEK, WSW & Partner
GmbH 2020). In der Biirgerbeteiligung wurden zudem die Schulwege zur
Goetheschule als unsicher und die fehlende Radverbindungen zu Schil-
lerschule, Goetheschule und dem Schulzentrum Oberlahnstein kritisiert
(vgl. Kap. B10).

Nach den Empfehlungen fir FuBgangerverkehrsanalagen der For-
schungsgesellschaft far StraBen- und Verkehrswesen (FGSV 2002)
sollte die Breite von Gehwegen 2,50 bis 3,00 m betragen (geschlossene
Bebauung, geringe bzw. mittlere Dichte). An HauptstraBen mit Gber
10.000 Kfz/d sind 4,00 m Gehwegbreite vorzusehen. Bei gleichzeitiger
Geschéaftsnutzung und Verkehrsstarken von tiber 5.000 Kfz/d sollten 5,00
m Gehwegbreite vorgesehen werden. Nicht einberechnet sind dabei zu-
satzliche Flachen fur Begriinung. Diese Gehwegbreiten werden in Lahn-
stein entlang vieler StraBen nicht erreicht.

In den teilweise historisch bedingt geringen StraBenraumbreiten in den
Innenstadtbereichen wird der Flachenkonflikt zuséatzlich durch parkende
Fahrzeuge verscharft. Entwicklungspotenzial besteht allerdings auch hin-
sichtlich Gestaltung und Belag. Diese Schwéachen und beschriebenen
Méngel sind insbesondere fur vulnerable Verkehrsteilnehmer (Personen
mit Mobilitédtseinschrankung, Senioren, Kinder) kritisch.

L
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Starken

Stellenweise gute Infrastrukturgestaltung, bspw. im direkten Umfeld
der Schillerschule (FuBgéangeriberweg, Markierung Parkstande,
Aufenthaltsqualitat).

Aufgrund der EinbahnstraBenregelung ist eine gute Querbarkeit
meist gegeben und es bestehen vergleichsweise geringe Trennwir-
kungen durch die HauptstraBBen.

Die FuBgéangerzone in der BurgstraBBe in Oberlahnstein schafft einen
geschiitzten Raum, ist aber sehr kleinrdumig.

Mit den Rheinanlagen gibt es einen attraktiven innenstadtnahen Er-
holungsbereich.

Schwachen

ERTEC

¢

Gemeinsame Geh- und Radwege beglinstigen stellenweise Kon-

flikte mit Radfahrern. Auch hinsichtlich der Barrierefreiheit sind die
fehlenden Abgrenzungen zwischen Infrastruktur fir den Fuf3- und

den Radverkehr ein groBBes Manko.

Unzureichend gestaltete Bahnunterfiihrungen und FuBgangertber-
wege mindern die Attraktivitat des FuBwegenetzes. Aufgrund des
Kopfsteinpflasters sind einige StraBen nicht als barrierefrei einzustu-
fen (problematisch fir Gehbehinderte, Rollatoren und Sehbehin-
derte).

In Wohngebieten gibt es teilweise keine hinreichende Infrastruktur
far den FuBverkehr.

Der FuBverkehr wird durch auf den Gehwegen parkende Fahrzeuge
oftmals behindert.

Stellenweise beglnstigen aufgrund der Linienbusflihrung notwen-
dige breite StraBenquerschnitte und Kreuzungsbereiche (z.B. Zum
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Helmestal) hohe Kfz-Geschwindigkeiten entlang von Schulwegen,

was das Sicherheitsgefihl beeintréchtigt.

= |n den Innenstadtbereichen von Ober- und Niederlahnstein ist eine
geringe Aufenthaltsqualitat aufgrund der hohen Verkehrsbelastung
und der groBen Inanspruchnahme von Flachen durch parkende

Fahrzeuge zu verzeichnen.

Bild B3 Kreuzungsbereich in der StraBe "Zum Helmestal"

@ ERTEC
GmbH the riind of moverent
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Bild B4 Uberbreite Ausfahrt und unattraktiver FuBweg am Lidl Markt in der Koblen-
zer StraBe

@E R"SFEDE GROUP

Lhie rmind of movenmsent
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Bild B6 Dichter Verkehr und Verkehrsbehinderungen durch parkende Fahrzeuge
in der HochstraBe

Bild B7 Parkende Fahrzeuge in der MittelstraBe machen den Gehweg fiir FuBgéan-
ger praktisch nicht nutzbar

GmbH

L
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Bild B8

Abb. B3

Ansprechende Gestaltung der FuBgéangerzone

Fazit

Far den FuBverkehr entstehen durch die Fihrung des Radverkehrs in
nicht ausreichend dimensionierten Seitenrdumen Sicherheitsrisiken und
die Aufenthaltsqualitat ist beeintrachtigt. Sicherheitsrisiken bestehen au-
Berdem aufgrund mangelnder Querungen, schadhafter oder ungeeigne-
ter Beldge und Behinderungen durch parkende Fahrzeuge. Die Innen-
stadtbereiche in Oberlahnstein bieten gemeinsam mit den Rheinanlagen
ein hohes Potenzial fir attraktive Aufenthaltsbereiche. Um dieses zu nut-
zen, mussten die Gestaltung verbessert und MaBnahmen zur Verkehrs-

beruhigung umgesetzt werden.

Im Rahmen der Verkehrserhebungen an Knotenpunkten erfolgten auch
Zahlungen der FuBgéangerverkehre. Die Ergebnisse sind der Abb. B3 zu

entnehmen.

L

o mind of mowerms
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Abb. B3, B5

Radverkehr

Starken-Schwachen-Analyse

Lahnstein hat aufgrund der Lage in unmitteloarer Nahe zu Koblenz und
der geringen Distanzen innerhalb der beiden Ortskerne Niederlahnstein
und Oberlahnstein beste Voraussetzungen fiir einen hohen Radverkehrs-
anteil im Alltagsverkehr. Lediglich die groBBen Steigungen zu den hdher
gelegenen Stadtteilen stellen ein gewisses Hemmnis dar. Aufgrund der
fortschreitenden Elektrifizierung im Radverkehr werden aber auch die
Steigungen zukinftig kein entscheidender Hemmfaktor mehr sein.

Mit taglich ca. 600 Radfahrern auf der BriickenstraBe gegenlber ca.
13.600 Kfz und 2.200 FuBgéngern (entspricht einem Modal Split von ca.
3 %') hat die im Rahmen des Projekts durchgefiihrte Verkehrszihlung
allerdings gezeigt, dass der Radverkehrsanteil angesichts der positiven
Grundvoraussetzungen sehr gering ist. Die untergeordnete Bedeutung
des Radverkehrs und die mangelnde Wahrnehmung des Fahrrads als
Alltagsverkehrsmittel zeigt sich auch in der Behandlung des Radverkehrs
im Kreisentwicklungskonzept (Rhein-Lahn-Kreis 2014), in dem aus-
schlieBlich die touristische Komponente des Radverkehrs thematisiert
wird. Besonders fur alle Gemeinden im Rheintal bietet sich das Fahrrad
aber auch als Alltagsverkehrsmittel an.

Die Radinfrastruktur im Lahnstein umfasst zum Zeitpunkt der Bestands-
aufnahme (2019) benutzungspflichtige Radwege im Seitenraum (Koblen-
zer StraBBe, SebastianusstraBe, BrickenstraB3e), gemeinsame Geh- und
Radwege (entlang des Rheins und der Lahn) und Schutzstreifen (Bri-
ckenstraBe). Entlang der Flisse gibt es auBerdem abschnittsweise ei-
genstandige Radwege.

! Gerechnet mit einem durchschnittlichen Besetzungsgrad von 1,3 im Kfz-Verkehr (Quelle: MiD 2017).

Die Angabe ist nicht représentativ, da es sich um eine lokale Erhebung handelt, die nicht alle Wege

erfasst.

L
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Im Rahmen der Bestandsaufnahme der vorhandenen Radverkehrsanla-
gen in Lahnstein ist aufgefallen, dass keine der Radverkehrsanlagen ent-
sprechend des technischen Regelwerkes ausgestaltet.

Die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen ERA, FGSV 2010) (sehen
vor, dass Schutzstreifen flir den Radverkehr eine Mindestbreite von 1,25
m mit zusatzlichem Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr auf-
weisen mussen. Der Schutzstreifen ist zu verbreitern, wenn die nutzbare
Breite eingeschrankt ist (z.B. durch Rinnen). Da neueste Forschungen
(Richter, Beyeer 2019) gezeigt haben, dass diese Mindestbreite im Hin-
blick auf die Sicherheit nicht ausreichend ist, sollten nach Méglichkeit gré-
Bere Breiten vorgesehen werden.

Die Schutzstreifen in Niederlahnstein im Bereich der BrickenstraBe sind
dementsprechend zu schmal und es fehlen abschnittsweise Sicherheits-

trennstreifen.

Radwege im Seitenraum, flr die die Benutzungspflicht angeordnet wird,
missen eine Mindestbreite von 1,50 m nach StVO besitzen. Das Regel-
maf3 laut ERA (FGSV 2010) betragt 2,00 m. Die Anordnung der Benut-
zungspflicht darf laut StVO auBerdem nur dann erfolgen, wenn sie auf-
grund der Verkehrssicherheit oder des -ablaufs erforderlich ist. Aus Grin-
den der Verkehrssicherheit ist die Benutzungspflicht gerade nicht anzu-
ordnen, wenn die Radverkehrsanlagen, insbesondere an Einmindungen,
nicht geman den technischen Regelwerken gestaltet sind. Wird der Rad-
verkehr im Seitenraum gefihrt, dann ist es notwendig, Konfliktizonen an
Ein- und Ausfahrten auffallig zu markieren und gute Sichtbeziehungen
sicherzustellen. Dies ist beispielsweise in der Koblenzer Stra3e nicht ge-
geben. (Hinweis: Die Benutzungspflicht wurde mittlerweile aufgehoben.)

Die als eigenstandige Radwege beschilderten Radwege in Niederlahn-
stein und in der SebastianusstraBe sind als gemeinsame Geh- und

L
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Radwege zu werten, da sie nicht die Mindestbreite von Radwegen nach
StVO und ERA (FGSV 2010) aufweisen, nicht hinreichend vom Gehweg
abgegrenzt sind und nicht ausreichend FuBgéngerflache zur Verfigung
steht. Die Anordnung der gemeinsamen Geh- und Radwege ist aber
ebenfalls nicht StVO-konform, da keine ausreichenden Flachen fir den
FuBverkehr zur Verfigung stehen und die Linienflhrung weder sicher
noch eindeutig ist. Gemeinsame Geh- und Radwege sind zudem nur bei
sehr geringem Aufkommen von FuB3- und Radverkehr anzuwenden. Dies
istin den entsprechenden StraBBen nicht gegeben. Neben der Sicherheits-
problematik sind diese Radwege auch aus Griinden des Fahrkomforts
nicht empfehlenswert. Ein zligiges Befahren der Radverkehrsanlagen mit
gemeinsamer Fihrung (Koblenzer StraBBe / Sebastianusstral3e) ist bei re-
gelkonformen Verhalten nicht méglich, da Rucksicht auf den FuBverkehr
genommen werden und der Querverkehr an Einmindungen beachtet

werden muss.

StraBBen ohne Radverkehrsanlagen, auf denen sich Radfahrer im Misch-
verkehr bewegen missen, sind oft aufgrund der Gestaltung, Verkehrsbe-
lastung und wegen ungeordnetem Parken fiir den Radverkehr schlecht
geeignet.

Insgesamt ist die Radverkehrsfihrung aufgrund unterschiedlicher Fih-
rungsformen und unzureichender Ausgestaltung nicht intuitiv verstand-
lich, wodurch VerstéBe gegen die angeordneten Verkehrsregeln beglns-
tigt werden. Gleichzeitig bedingen das hohe Kfz-Verkehrsaufkommen
und fehlende Radverkehrsanlagen ein hohes subjektives Unsicherheits-
gefuhl. Dies férdert auch Konflikte zwischen Rad- und FuBverkehr, da
Radfahrer aufgrund der wechselnden Fihrungen und den hohen Ver-
kehrsstarken teilweise auch im Seitenraum fahren, wenn dies nicht an-

geordnet ist.

L
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Positive Beispiele der Radverkehrsférderung befinden sich in Form ada-
quater Abstellanlagen am Bahnhof Niederlahnstein und beim Lidl Markt
in der Koblenzer StraBBe. Ebenfalls positiv zu bewerten ist die E-Bike-La-
destation in Oberlahnstein.

Zusammengefasst lassen sich die Starken und Schwéachen der Radver-
kehrsinfrastruktur wie folgt beschreiben:

Starken

= Vereinzelt sind attraktive Radabstellanlagen vorhanden, insbeson-
dere am Bahnhof Niederlahnstein mit abschlieBbaren Boxen, in
ausreichendem Umfang, wenngleich nicht immer Gberdacht, auch
vor einigen Laden des groB3flachigen Einzelhandels

» E-Bike-Ladestation in Oberlahnstein

= Die Topografie und Lage der Stadtteilzentren Ober- und Nieder-
lahnstein beglinstigt einen hohen Radverkehrsanteil im Binnenver-
kehr.

Schwachen

= Die innerértlichen gemeinsamen und getrennten Geh- und Rad-
wege (=Benutzungspflicht) sind nicht StVO-konform. (Hinweis: Die
Benutzungspflicht wurde mittlerweile aufgehoben.)

» Bei FUhrung des Radverkehrs im Mischverkehr ist die StraBen-
raumgestaltung haufig nicht radverkehrsgerecht und die Kfz-Ver-
kehrsstarken sind sehr hoch.

= |n Lahnstein gibt es, abgesehen von den gesondert gefihrten tou-
ristischen Routen, keine richtlinienkonformen Radverkehrsanlagen.

L

GmbH




Mobilitatsentwicklungskonzept Lahnstein 20

@EHTEG
GmbH

= Die touristischen Routen weisen Mangel hinsichtlich der Trassie-
rung, dem Untergrund und der Nachvollziehbarkeit der Wegefiih-

rung auf.

= Viele innerstadtische Streckenabschnitte sind nicht fir den Radver-
kehr geeignet. Entsprechend gibt es auf vielen innerértlichen Rou-
ten keine durchgangigen Radverbindungen (Radfahrer missen
manchmal sogar absteigen).

= EinbahnstraBen sind in der Regel nicht in Gegenrichtung flr den
Radverkehr freigegeben.

= Am Bahnhof Oberlahnstein gibt es keine Radabstellanlagen.

= Unzureichend ausgestattete Radabstellanlagen vor den meisten
Einkaufsmdglichkeiten und in den Stadtzentren (AbschlieBbar-
keit/Witterungsschutz).

= Hoher gelegene Stadtteile sind aufgrund der Topografie unattraktiv
fir den Radverkehr ohne elektrische Unterstitzung.

Lhie rmind of movenmsent
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Bild B9 Radverkehrsfithrung in FuBgénger- Bild B10 Unzureichende Breite des Radwegs
Unterfihrung entlang der Koblenzer StraBe

L

Lhie rmind of movenmsent



Mobilitatsentwicklungskonzept Lahnstein 22

Fazit

Die geltenden Verkehrsanordnungen und Gestaltungen des StrafBBen-
raums bergen Sicherheitsrisiken fir den Radverkehr, da sie Konflikte an
Kreuzungen und Einmindungen zwischen Kfz- und Radverkehr begiins-
tigen. Radfahren in Lahnstein ist derzeit wenig attraktiv. Ab Niederlahn-
stein besteht in Richtung Koblenz mit dem Rheinradweg eine landschaft-
lich und verkehrlich attraktive Verbindung, die Potenziale flr eine ver-
starkte Radnutzung im Alltagsverkehr erdffnet unter der Voraussetzung,
dass die innerstadtische Infrastruktur in Lahnstein nutzergerecht ausge-
staltet wird.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Starken-Schwachen-Analyse

Basis fir die Bestandsanalyse des Busverkehrs ist der Fahrplan des Ver-
kehrsverbundes Rhein-Mosel, giltig vom 21.06. bis 21.12.2019.

Die schienengebundene Anbindung an Koblenz bietet mit 10 bzw. 13 Mi-
nuten Fahrzeit (bis Stadtmitte) ein groBes Potenzial fir eine intensive
Nutzung des Personennahverkehrs auf der Hauptrelation Koblenz/Lahn-
stein. Erganzend besteht eine umsteigefreie Busverbindung, die die
Stadtteile entlang der Strecke erschlieBt. Die Fahrtzeit bis Koblenz
Hauptbahnhof ist mit 20 bis 30 Minuten auch verhaltnisméasig attraktiv.
Entlang der Lahn und des Rheins in Richtung Stden besteht ebenfalls
ein konkurrenzfahiges Angebot auf der Schiene. Nach Siden besteht
eine Direktverbindung Uber St. Goarshausen, Ridesheim und Wiesba-
den nach Frankfurt. Uber die Lahnschiene besteht eine direkte Verbin-
dung Uber Bad Ems, Nassau, Limburg und Wetzlar nach GieBen.

Der Bahnhof Niederlahnstein verkniipft die Lahn- mit der Rheinschiene
und stellt einen wichtigen Umstiegspunkt dar. Erganzt wird das OPNV-
Angebot durch mehrere Buslinien, die die Innenstadte und die héher

L
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@EHTEG
GmbH

gelegenen Wohngebiete fur den Schilerverkehr weitestgehend erschlie-
Ben. AuBerhalb der Schulzeiten besteht in den Stadtteilen Im Lag und
Friedland sowie in dem Stadtteil Auf der H6he grundsétzlich keine Anbin-
dung an den o6ffentlichen Nahverkehr (Stand Oktober 2019). Durch die
Neuausschreibung der Linienblindel wurde ab Mitte Dezember 2020 das
Busangebot flir die héher gelegenen Wohngebiete deutlich verbessert.

Auf der Lahnschiene besteht zwar mit dem Regionalexpress eine
schnelle Verbindung nach Limburg mit hdufig guten Umsteigezeiten in
Niederlahnstein an die Regionalbahn aus Oberlahnstein, dieser féhrt al-
lerdings nur im Zwei-Stunden-Takt. Die Regionalbahnen, die den Takt auf
einen Stundentakt verdichten, bieten eine gute Anbindung von Nieder-
lahnstein, allerdings nicht von Oberlahnstein aus.

Auf der Rheinschiene in Richtung Sliiden besteht ein Stundentakt. In
Richtung Norden auf der wichtigen Verbindung nach Koblenz muss auf-
grund der erganzenden Busverbindung das Angebot differenzierter be-
trachtet werden. Eine zusammenfassende Darstellung der Taktdichte be-
findet sich in Tab. B2. Deutlich wird das in Oberlahnstein gegeniber Nie-
derlahnstein schlechtere Taktangebot zur morgendlichen Spitzenstunde
und mittags.

U 1y 14 ] L'-II:\'. rreenit
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Tab. B2 Takte im OPNV, morgens, mittags und abends
Relation/Zeitraum Bus' Zug Takt
07:01 8;5%
Niederlahnstein = 07:14 07j25
Koblenz 07:34 07:30 Ca. 15 Min
7-8 Uhr 07:44 0743
08:00
13:59
Koblenz = Nieder- 14:14 14:26 .
lahnstein 14:29 14:53 ZE“i; 53'(\)"',[‘/"i ]
14-15 Uhr 14:44 14:58 g ca.
14:59
Koblenz & 18?3 19:09
Niederlahnstein 19j44 19:23 Ca. 20 Min
19-20 Uhr 1959 19:53
07:05
. 06:57
Oberlahnstein > 07:28 ; .
Koblenz 7-8 Uhr 07:35 8;:?; Ca. 30 Min
08:00 )
13:59
Koblenz 2 ; .
Oberlahnstein 12:;4 14:53 BUZS 15'30MM'n’
14-15 Uhr 29 ug 60 Min
14:59
18:59
ggg:fa“hzn;)tein 19:14 19:23 Bus 15-30 Min,
19-20 Uhr 19:44 19:53 Zug 30 Min
19:59
sl |n Niederlahnstein: ab Bahnhof, Bahnhof
DidierstraBBe oder Becherhdll;
in Oberlahnstein: ab Turmplatz

zusammenfassen:

L

Fahrplan Stand Oktober 2019

handen ist, preislich tatsachlich unattraktiv.

Das Preisangebot des VRM wurde in der Blrgerbeteiligung als zu teuer
kritisiert. Mit aktuell 4,05 € fir ein Einzelticket auf der Relation Lahnstein-
Koblenz ist der Umstieg auf den OPNV, wenn ein Pkw im Haushalt vor-

Die Starken und Schwachen des OPNV in Lahnstein lassen sich wie folgt




Mobilitatsentwicklungskonzept Lahnstein 25

@EHTEG
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Starken

Gute Haltestellenabdeckung.

= Gutes Taktangebot im innerstadtischen Busverkehr durch die Uber-
lagerung verschiedener Linien, insbesondere in Oberlahnstein.

= Sehr gute Anbindung an Koblenz durch Regionalbahnverbindung in
Niederlahnstein.

= Hinsichtlich Fahrtzeit sehr attraktive, hinsichtlich Takt maBig attrak-
tive Verbindung zwischen Oberlahnstein und Koblenz.

= Hinsichtlich Fahrtzeit sehr attraktive, hinsichtlich Takt maBig attrak-
tive Verbindung von Niederlahnstein nach Limburg.

= Hinsichtlich Fahrtzeit sehr attraktive, hinsichtlich Takt maBig attrak-
tive Verbindung von Ober- und Niederlahnstein nach Wiesbaden.

Schwachen

» Disperse Siedlungsstruktur erschwert vollstandige Abdeckung der
Siedlungsgebiete mit einem OV-Angebot insbesondere in den
Schwachlastzeiten.

= Keine ausreichende ErschlieBung nennenswerter Siedlungsgebiete
(Verbesserung ab Dezember 2020).

» Das Erscheinungsbild des Bahnhofes Oberlahnstein ist stark ver-
besserungswiurdig.

= Durch teilweise lange Umsteigezeiten ist die Schienenanbindung
nach Bad Ems und Limburg von Oberlahnstein aus unattraktiv.

» Haltestellenausstattung und -information ist an vielen Haltestellen
verbesserungswirdig.

» Der Zugang zu Bushaltestellen ist teilweise problematisch (z.B. St.
Martinssiedlung).

U 1y 14 ] L'-II:\'. rreenit
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= Es gibt kein bedarfsorientiertes Angebot zur NaherschlieBung.

= Vergleichsweise hohe Ticketpreise.

Bild B12 Bahnhof Oberlahnstein

crin y og® "t i |
i yne Mobilita 3 |
Moc:: im Kopf
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Bild B13 Haltestelle St. Martinssiedlung in Oberlahnstein

Fazit

Es besteht insgesamt ein gutes Angebot im OPNV auf der wichtigen Re-
lation nach Koblenz zum Hauptbahnhof. Die Siedlungsstruktur in den H6-
henlagen erschwert die Einrichtung eines zum Pkw konkurrenzfahigen
Angebots durch den klassischen o6ffentlichen Nahverkehr. Positivbei-
spiele wie der Bahnhof Niederlahnstein zeigen Potenziale fiir eine fla-
chendeckende Verbesserung von Erscheinungsbild und Erreichbarkeit
der Haltestellen des 6ffentlichen Nahverkehrs auf. Auch eine Infrastruktur
zur Unterstitzung intermodaler Wegeketten ist nicht flaichendeckend vor-
handen. Die Ausweitung solcher Angebote bietet auch Potenziale zur
Verbesserung der Mobilitdtsoptionen in den héher liegenden Stadtteilen.

L
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6.1

Abb. B1

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Bedingt durch die topografische Lage und die vorhandene Netzstruktur
ist Lahnstein mit dem Kfz gut erreichbar. Auch fir den Binnenverkehr wird
das eigene Auto haufig genutzt. Die gréBtenteils sehr engen StraBen wei-
sen daher teils hohe Verkehrsbelastungen auf.

Aufgrund der zentralen Rolle des motorisierten Individualverkehrs (MIV)
in Lahnstein, genlgt hier eine qualitativ Starken-Schwachen-Analyse
nicht, um MaBnahmen herzuleiten und zu bewerten. Daher wird eine de-
taillierte verkehrsplanerische Analyse als Grundlage fir weitere Planun-
gen durchgefihrt.

Konzeption und Durchfiihrung von Erhebungen

Fir das Untersuchungsgebiet existiert eine umfangreiche Datenbasis
aus den Jahren 2015 bis 2018, welche fur das Mobilitatentwicklungs-
konzept erganzt wurde. Die Konzeption der notwendigen Erhebungen
sowie eine Ubersicht (iber die vorhandene Datenbasis sind der Abbil-
dung B1 zu entnehmen. Es wurden eine Geratezéhlung sowie 14 Kno-
tenstromzahlungen durchgefihrt.

Die Geratezahlung wurde im Zuge der StraBe Am Rheinquartier fir die
Dauer von einer Woche vom 19.03.2019 bis 25.03.2019 durchgeflhrt.
Mithilfe dieser Dauerzéhlung werden die Ergebnisse der Knotenstrom-
zahlungen abgesichert und in den Kontext einer gesamten normalen Ver-
kehrswoche gestellt. Es werden weitergehende zuverldssige Angaben,
z.B. fUr die Nachtstunden und die Verkehrsabsenkungen an den Wo-
chenenden gewonnen, die fur die Ermittlung des "Durchschnittlichen
Téaglichen Verkehrs" (DTV) notwendig sind. Die Geratezahlung erfolgte
richtungsbezogen in '2-Std.-Intervallen, getrennt nach Leicht- und
Schwerverkehr.

L
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Es wurden insgesamt 14 Knotenstromerhebungen mit Hilfe von Video-
aufnahmen und anschlieBender manueller Auswertung vorgenommen.
Die Knotenpunktzéhlungen fanden am Dienstag, den 19.03.2019 und
Donnerstag, den 21.03.2019 im Zeitbereich von 6.00 bis 19.00 Uhr
statt. Beeintrachtigungen durch die Witterung oder sonstige Einflisse
(Baustellen, Umleitungsbeschilderungen, Sonderveranstaltungen, etc.)
lagen nicht vor. Die Z&hlungen erfolgten in V4-Std.-Intervallen. Die Fahr-
zeugunterscheidung wurde entsprechend dem BASt-Standard vorge-

nommen.

Die Knotenstromerhebungen fanden an folgenden Stellen statt:

- K1 Didierstr. / Emser Str. (Einmindung)

- K2 Markstr. / Johann-Baptist-Ludwig-Str. / Im Nauling
(Einmdndung)

- K3 Brickenstr. / Lahnstr. / Johannesstr. (Kreuzung)

- K4 Brickenstr. / Zufahrt SB-Warenhaus (Kreuzung)

- K5 Brickenstr. / Frankenstr. (Einmindung)

- K6 Brlckenstr. / Auf Brihl (5-armige Kreuzung)

- K7 Brlckenstr. / Nordallee / Adolfstr. / Westallee (Kreuzung)

- K8 Nordallee / Ahler Weg / Wilhelmstr. (Kreuzung)

- K9 Adolfstr. / Frihmesserstr. (Kreuzung)

- K10 Burgstr. / Wilhelmstr. (Kreuzung)

- K11 Ostallee / Burgstr. (Einmindung)

- K12 Ostallee / SebastianusstraBe (Einmindung)

- K13 Birgermeister-Muller-Str. / Zollgasse (Einmindung)

- K14 Adolfstr. / Braubacher Str. / Konrad-Adenauer-Str. (Kreuzung)

Neben den Knotenstromzahlungen wurden ebenfalls am Dienstag, den
19.03.2019 und Donnerstag, den 21.03.2019, die FuBganger- und Rad-
verkehrsstrome in allen Knotenpunktzufahrten erfasst.

L
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Die Knotenstrom- und Querschnittserhebungen bilden die Grundlage, be-
stehende Verkehrsstréme zu erkennen und stellen die Grundlage fir die
Kalibrierung eines Verkehrsmodells dar.

Ergebnisse Geratezahlung

Die Ergebnisse der Geratezahlung wurden nach Leicht- und Schwerver-
kehr getrennt ausgewertet und als Wochenganglinie aufbereitet.

Der durchschnittliche werktagliche Verkehr (Montag-Freitag) stellt sich
mit einer Starke von rd. 1.700 Kfz/d ein. Der Schwerverkehr tragt mit rd.
80 Fz einen Anteil von ca. 5 %. Die maximale Belastung wird am Freitag
mit rd. 1.800 Kfz/d und die minimale Belastung am Sonntag mit einem
Rickgang auf rd. 600 Kfz/d erreicht.

Die Auswertung der einzelnen Fahrtrichtungen zeigt deutlich asymmetri-
sche Richtungsbelastungen mit einem Uberhang in Fahrtrichtung Nord.
Dieser Umstand ist auf eine Briickenbaustelle auf der B42 im Bereich der
Anschlussstelle Lahnstein Stid und den damit verbundenen Umleitungs-

verkehren zurlckzufihren.

Die detaillierten Auswertungen der Geratezéhlungen sind dem Material-
band beigeflgt.
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6.3

Abb. B3-B7

Ergebnisse Knotenstromzahlungen

Die Abbildung B3 zeigt die Ergebnisse der Knotenstromzahlungen fir
den Kfz-Verkehr einschlieBlich der FuBgangerstréme, die Abbildungen
B4 die Belastungen im Schwerverkehr und die Abbildung B5 die Radver-
kehrsbelastungen. Die Hochrechnung der Erhebungsergebnisse auf Ta-
gesbelastungen (Kfz/d) erfolgt mit Faktoren aus der Geratezahlung. Die
Tagesbelastungen fiir den Gesamt- und Schwerverkehr sind in den Ab-
bildungen B6 und B7 dargestellt.

In der folgenden Tabelle sind die Knotenpunktbelastungen fir den Ta-

gesverkehr zusammengefasst:

Tab. B3 Knotenpunktbelastungen Tagesverkehr
Knotenpunkt Kfz/d SV-Fz/d
K1  Didierstr. / Emser Str. 7.000 210
K2 MarkstrgBe/Johann-Baptist-Ludwig-Str./ 11.300 350

Im Nauling
K3 Bruckenstr. / Lahnstr. / Johannesstr. 16.900 410
K4  Brickenstr. / Zufahrt SB-Warenhaus 17.800 400
K5 Bruckenstr. / Frankenstr. 14.300 470
K6 Brickenstr. / Auf Brahl 16.800 330
K7  Bruckenstr. / Nordallee / Adolfstr. / West- 16.600 330

allee
K8 Nordallee / Ahler Weg / Wilhelmstr. 7.300 120
K9  Adolfstr. / Frihmesserstr. 9.400 190
K10 Burgstr. / Wilhelmstr. 7.500 140
K11 Ostallee / Burgstr. 10.600 150
K12 Ostallee / Sebastianusstrafe. 16.900 200
K13 Burgermeister-Miiller-Str. / Zollgasse 2.500 5
K14 Adolfstr. / Braubacher Str. / Konrad-Ade- 7700 210

nauer-Str.

Tabelle enthélt gerundete Werte

L
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7.

Abb. B4, B7
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Die héchsten Knotenpunktbelastungen werden im Bereich der Briicken-
straBe (K3 - K7) sowie der SebastianusstraBe (K12) mit rd. 14.300 —
17.800 Kfz/d ausgewiesen. Die geringste Belastung ist am Knotenpunkt
Blrgermeister-Miller-StraBBe / Zollgasse (K15) mit rd. 2.500 Kfz/d festzu-
stellen. Die Einfahrmengen der restlichen Knotenpunkte betragen rd.
7.000 - 11.300 Kfz/d.

Schwerverkehr

Die Abbildungen B4 bzw. B7 enthalten die Belastungen fir den Schwer-
verkehr. Dieser ist auf der BrickenstraBe mit rd. 330 - 470 SV-Fz/d am
héchsten. Am Knotenpunkt Birgermeister-Mdller-StraBe / Zollgasse
(K15) ist auch der Schwerverkehr mit 5 SV-Fz/d am geringsten. An den
restlichen Knotenpunkten sind Schwerverkehrsbelastungen von durch-
schnittlich rd. 170 - 210 SV-Fz/d vorzufinden. Im Mittel liegt der SV-Anteil
bei rd. 2% des Gesamtverkehrs.

Besonders im Innenstadtbereich (AdolfstraBe / Westallee / Braubacher
StraBBe) ist der Busverkehr ausgepragt. Hier sind pro Richtung rd. 70

Busse zu verzeichnen.

Detailbetrachtungen zeigen auBBerdem, dass der Lkw-Verkehr Gberwie-
gend aus Quell- und Zielverkehr (Hafen, SB-Warenhaus etc.) besteht.
Das Verlagerungspotential auf andere Routen ist daher gering.
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Verkehrssicherheit

Grundlage fur die Untersuchung des Unfallgeschehens bilden die Emp-
fehlungen flr die Sicherheitsanalyse von StraBennetzen (ESN); FGSV
Ausgabe 2003 sowie das Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in
Unfallkommissionen (M Uko), FGSV Ausgabe 2012.

Zur Beurteilung des Unfallgeschehens in Lahnstein wurden seitens der
Polizei Unfalldaten der Jahre 2014 bis 2019 in Form von Listen der Un-
fallhdufungsstellen zur Verfigung gestellt.

Fir eine Beurteilung des Unfallgeschehens ist neben der Anzahl der Un-
falle vor allem die Unfallschwere von Bedeutung, die anhand der Unfall-
kategorie beschrieben wird. Diese gibt die schwerste Unfallfolge an. Un-
terschieden wird in Unfalle mit Personenschaden U(P) und Sachschaden
U(S), welche geman der nachfolgenden Tabelle weiter differenziert wer-
den (M Uko, FGSV 2012).

the riind of moverent
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Tab. B4 Einteilung der Unfallkategorien
Kategorie Schwerste Unfallfolge
1 Mind. 1 getbteter Verkehrsteilnehmer U(GT) U(SP)
2 Mind. 1 schwerverletzter Verkehrsteilnehmer, keine Getoteten u(sv) U(P)
3 Mind. 1 leichtverletzter Verkehrsteilnehmer, keine Schwerverletz- U(LV)
ten oder Getoteten
4 Unfall mit Sachschaden und Straftatbestand oder Ordnungswid-
rigkeits-Anzeige, bei denen mind. 1 Kfz nicht mehr fahrbereit ist u(ss)
6 Alle Gbrigen Sachschadensunfalle unter Einfluss berauschender
Mittel
Unfall mit Sachschaden ue@)
- mit Straftatbestand oder Ordnungswidrigkeits-Anzeige ohne
5 Einfluss berauschender Mittel, bei denen alle Kfz fahrbereit U(LS)
sind
- mit geringflgiger Ordnungswidrigkeit (Verwarnung)
U(GT) Unfall mit Getéteten
u(sv) Unfall mit Schwerverletzten U(SP) Unfall mit schwerem Personenschaden
u(Lv) Unfall mit Leichtverletzten U(P) Unfall mit Personenschaden
U(SS) schwerwiegender Unfall mit Sachschaden  U(S) Unfall mit Sachschaden
U(LS) Sonstiger Unfall mit Sachschaden

Uberwiegend wurden in Lahnstein Unfalle mit Sachschaden verzeichnet,
Unfalle mit schwerem Personenschaden kamen in den Jahren 2014 bis
2019 nicht vor, es traten lediglich 17 Unfélle mit leichtem Personenscha-
den auf.

Die unfallauslésende Konfliktsituation wird durch den Unfalltypen be-
schrieben. Es werden 7 Unfalltypen unterschieden. In der Darstellung
der Unfélle, z.B. in den Unfalltypensteckkarten, werden die Unfalltypen
durch verschiedene Farben unterschieden. MaBgeblich fur die Zuord-
nung eines Unfalltyps ist jeweils die Konfliktsituation, die zum Unfall
fOhrte. Die 7 Unfalltypen sind der nachstehenden Tabelle zu entnehmen.
Far detaillierte Beschreibungen werden dreistellige Unfalltypen verwen-
det. Der Unfalltypenkatalog ist u.a. dem Anhang 9 des M Uko (FGSV
2012) zu entnehmen.

L
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Tab. B5

Einteilung der Unfalltypen

Unfall-
typ

Beschreibung

‘ Sonstiger Unfall; Unfélle, die sich nicht den Typen 1 - 6 zuordnen lassen.

Fahrunfall; Unfall wurde ausgeldst durch den Verlust der Kontrolle iber das Fahrzeug

Abbiege-Unfall; Unfall wurde ausgelést durch einen Konflikt zwischen einem, den Vorrang
Anderer zu beachtenden Abbieger und einem aus gleicher oder entgegengesetzter Rich-
tung kommenden Verkehrsteilnehmer

Einbiegen-/Kreuzen-Unfall; Unfall wurde ausgelést durch einen Konflikt zwischen einem
einbiegenden oder kreuzenden Wartepflichtigen und einem vorfahrtsberechtigten Fahr-
zeug

Uberschreiten-Unfall; Unfall wurde ausgelést durch einen Konflikt zwischen einem Fahr-
zeug und einem FuBganger auf der Fahrbahn, sofern dieser nicht in Langsrichtung ging
und sofern das Fahrzeug nicht abgebogen ist.

Unfall durch ruhenden Verkehr; Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen
einem Fahrzeug des flieBenden und einem Fahrzeug, das parkt/halt.

Unfall im Langsverkehr; Unfall wurde ausgel6st durch einen Konflikt zwischen Verkehrs-
teilnehmern, die sich in gleicher oder entgegengesetzter Richtung bewegten.

Relevant fiir das Unfallgeschehen in Lahnstein sind vor allem die Unfalltypen 3
(Einbiegen-/Kreuzen-Unfall) und 5 (Unfall durch ruhenden Verkehr).

L
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Tab. B6 Grenzwerte zur ldentifikation von Unfallhdufungen auf innerorts (FGSV 2012)

Karte Grenzwert Ausdehnung

UHS - freie Strecke 1-K S Unf?IIe gleichen Typs max. 300 m ab Knoteneinfluss
3-JKU(P) 5 Unféalle
1-JK 5 Unfélle gleichen Typs FB-Rand =25m

UHS —Knotenpunkt | 5, o | 5 Unfalle Achse = 50 m

UHS Unfallhaufungsstrecke

1-JKup Einjahres-Unfalltypenkarte aller Unfalle

3-JKup) Dreijahres-Unfalltypenkarte der Unfélle mit Personenschaden

Die Listen der Unfallhdufungsstellen enthalten fir die Jahre 2014 bis
2019 (bis 15.10.2019) die folgenden Unfallhdufungen:

L
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Tab. B7 Unfallhdufungsstellen in Lahnstein
Nr. | Jahr StraBe / Knotenpunkt ?Un;g? - UmiEle Typ Bemerkungen
1 2014 Bahnhofstra3e 5 (0) 5
2015 14 (0)
2016 15 (0)
2017 8(0)
2018 14 (0)
2 2014 Nordallee 7 (0) 7 5 Unfalle Parker-Parker
3 2014 AdolfstraBBe / Stidallee 7 (2) 3
2015 7(3)
2016 9 (0)
2019 8 (2
4 2014 BurgstraBe / WilhelmstraBBe 6 (2) 3 3
5 2015 BurgstraBe 6 (0) 5
2016 5(0)
2017 5 (0)
2018 21 (0)
2019 5 (0)
6 2015 BriickenstraBBe 5 (4) 4
7 2016 BriickenstraBe 6 (0) 7 Vermutliche Parker SB-
Warenhaus
8 2017 Koblenzer StraBe 5 (0) 3 Parkplatze Bereich der
Fachmarkte
9 2017 Westallee 6 (0) 7 4 Unfalle Parker-Parker
10 | 2017 Lindenweg / Steinkauterweg 11 (3) 3
11 2017 SebastianusstraBe / Sidallee 5(1) 3
12 | 2018 Nordallee 5(0) 7

2019 nicht vollstandig, Auswertung bis 15.10.2019
UPS: nur Unfélle mit Leichtverletzten

Die Tabelle enthalt ausschlieBlich die an Unfallhaufungsstellen registrier-
ten Unfélle. Alle anderen, welche unterhalb der Grenzwerte fiir Unfallhau-
fungen lagen, sind nicht enthalten. Alle Unfalle hatten Sachschaden oder
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leichten Personenschaden zur Folge, Unfélle mit schwerem Personen-

schaden traten im Untersuchungszeitraum nicht auf.

Besonders auffallig sind die grau hinterlegten Unfallhdufungen, die wie-
derholt aufgetreten sind. Dies sind die Unfélle durch ruhenden Verkehr
in der BahnhofstraBe und in der BurgstraBe, welche ausschlieBlich Sach-
schaden zur Folge hatten. AuBerdem wurde insgesamt 31 Unfalle des
Typs 3 (Einbiegen-/Kreuzen-Unfall), darunter 7 mit leichtem Personen-
schaden an der Kreuzung AdolfstraBe / Siidallee verzeichnet.

Unfélle mit Personenschaden wurden aufBBerdem im Bereich Briicken-
straBe registriert. Hier geschahen 2015 5 Unfélle des Typs 4 (Uberschrei-
ten-Unfall).

Das Unfallgeschehen I&sst sich wie folgt zusammenfassen:

- Hinsichtlich der Unfallschwere ist die Situation nicht kritisch (lber-
wiegend Sachschaden, keine schweren Personenschaden)

- Haufigste Unfallursache ist der ruhende Verkehr. Hier besteht an vie-
len Stellen Verbesserungspotential.

- An einigen Knotenpunkten treten Einbiegen-Kreuzen-Unfélle auf.
Hier sind Umgestaltungen zur Verbesserung der Einsehbarkeit erfor-
derlich.
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Analyse-Verkehrsmodell

Auf Grundlage der bereits vorliegenden und 2019 erhobenen Daten wird
ein EDV-Verkehrsmodell erstellt. Das Untersuchungsgebiet erstreckt sich
dabei Uber Nieder- und Oberlahnstein und wird im Osten durch die B42
und im Westen durch den Rhein begrenzt. Das Modell besteht aus Mat-
rizen von Verkehrsbeziehungen sowie einem operationalen StraBennetz
mit Verkehrszellen (Bezirke). Die Fahrbeziehungen werden auf das Stra-
Bennetz abgebildet, wodurch sich zukiinftige Anderungen im Verkehrs-
bild ableiten und darstellen lassen.

Fir die Verteilung der Verkehrsbeziehungen wurden die Befragungsmat-
rizen aus der Untersuchung "LandesstraBe L335 in der Ortsdurchfahrt
von Lahnstein" (VERTEC 2015) herangezogen.

Die Ergebnisse sind fir den Tagesverkehr im Analyse-Null-Fall in Form
von Streckenbelastungen (Gesamt- und Schwerverkehr) in den Abbildun-
gen B8 — B13 dargestellt. Die Ubereinstimmung zwischen Z&hl- und Mo-
dellwerten ist insgesamt sehr hoch. Die GEH-Werte (nach dem Hand-
buch flr die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen 2015), die die Ab-
weichung zwischen den Modellwerten und den Verkehrszahlen be-
schreibt, werden sehr deutlich eingehalten.

Die folgende Tabelle fasst die Belastungen im AO-Fall fir maBgebende
Querschnitte in Ober- und Niederlahnstein zusammen.

L
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Bild B14 Darstellung der maBgebenden Querschnitte im StraBennetz
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Tab. B8 Verkehrsbelastungen A0O-Fall
AO-Fall
Quer-
— StraBe Gesamtverkehr Schwerverkehr | Schwerverkehr
[Kfz/d] [SV-Fz/d] [%]
Q1 DidierstraBe 4.650 210 4,5
Q2 Koblenzer StraBBe 6.200 170 2,7
Q3 MarkstraBe 4.600 150 3,3
Johann-Baptist-Ludwig
Q4 9.900 320 3,2
StraBe

Q5 Im Nauling 8.300 290 3,5
Q6 Kolner StraBe 9.750 290 3,0
Q7 JohannesstraBBe 8.400 280 3,3
Q8 BriickenstraBBe 15.950 420 2,6
Q9 WilhelmstraBe 3.100 80 2,6
Q10 Westallee 5.150 130 2,5
Q11 Nordallee 4.650 70 1,5
Q12 AdolfstraBe 8.150 160 2,0
Q13 Ostallee 10.250 120 1,2
Q14 SebastianusstralBe 7.600 40 1,0
Q15 Braubacher StraBBe 4.050 80 2,0
Q16 AdolfstraBe 4.900 110 2,2
Q17 Braubacher StraBBe 7.400 180 2,4

Tabelle enthélt gerundete Werte

L
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Biirgerbeteiligung

Entscheidungen Uber die zuklnftige Ausrichtung der Mobilitat einer Stadt
kdnnen nicht ohne die Beteiligung der dort lebenden Menschen getroffen
werden. Daher sollte im Rahmen eines Mobilitatskonzeptes eine Blrger-
beteiligung stattfinden. Zweck der Blrgerbeteiligung ist es, zum einen
konkrete Kritik und MaBnahmenvorschlage der Nutzer der Verkehrssys-
teme zu erfahren und zum anderen auch die grundsatzliche Haltung der

Burger zum bestehenden und zukinftigen Mobilitdtsangebot zu erfragen.

Aus diesem Grund fand am 05.12.209 eine 6ffentliche Beteiligung in
Form eines Workshops in der Stadthalle Lahnstein statt. An vier Themen-
tischen zu den Verkehrsarten motorisierter Individualverkehr (MIV), 6f-
fentlicher Personennahverkehr (OPNV), FuBganger und Radverkehr
konnten Probleme, Ideen und MaBnahmenvorschlage diskutiert und er-
arbeitet werden. Die Ergebnisse wurden einem Stadtplan von Lahnstein
mit Klebezetteln festgehalten (grin: Lob, rot: Kritik, M&ngel, blau: MafB3-
nahmenvorschlage) und anschlieBend in einer gemeinsamen Abschluss-

diskussion zusammengetragen.

Teilgenommen haben rd. 80 Birgerinnen und Birger aus Lahnstein. Es
wurden insgesamt 155 Beitrage erarbeitet.
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Bild B15

Anregungen und Kritik aus der Biirgerbeteiligung

Themenkarte FuBBganger

Themenkarte Radverkehr

Themenkarte OPNV

Themenkarte MIV
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In der nachfolgenden Tabelle ist die Auswert

Tab. B9

44

ung der Biirgerbeteiligung zusammengefasst.

Auswertung der Biirgerbeteiligung

Art der Beteiligung

Sonstiges
&% 2

MaBnahmen
55%

Verkehrsarten

FuBgdnger
Allgemeines 14%
m -

OPNV
17%

Ortlicher Bezug

Friedrichssegen Allgemein
1% 5%
Friedland = =
1%

Schwerpunkt
Lahnquerung
10%

Oberlahnstein
35%

Lahnstein allgemein
30%

Niederlahnstein
18%

@ERTEC
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Neben vereinzeltem Lob (2%) gab es haufig Kritik (37%) an der beste-
henden Verkehrssituation. Dominierend waren vor allem MaBnahmen<-
vorschlage (55%) mit konkreten Anregungen zur Verbesserung. Die An-
merkungen beziehen sich auf alle Verkehrsarten mit einem Schwerpunkt
auf dem MIV (rd. 33%). Rd. 10% sind eher allgemeiner Natur (z.B. Ab-
stimmung mit BUGA-Konzept), weitere insgesamt 5% beziehen sich auf
Umweltaspekte und die Belastung der Anwohner z.B. durch Larm.

Etwa 30% der Beitrage beziehen sich auf ganz Lahnstein, 35% konkret
auf Oberlahnstein und 18% auf Niederlahnstein Jeweils 1% beziehen
sich konkret auf Friedrichssegen und Friedland, rund 5% sind allgemein
ohne ortlichen Bezug gehalten (z.B. Forderung nach Abstimmung mit
BUGA-Konzept). Die am h&ufigsten erwéahnte konkrete EinzelmaBnahme
ist die Forderung nach einer zweiten Lahnbriicke (10%).

Die wichtigsten Ergebnisse flr die einzelnen Verkehrsarten werden nach-
folgend stichpunktartig zusammengefasst. Hierbei kénnen auch gegen-
satzliche Aussagen auftreten, die von verschiedenen Personen (subjek-
tives Empfinden) getroffen wurden. Die Auflistung enthélt keine Gewich-
tung der einzelnen Beitrage. Mehrfach-Nennungen sind in einem Stick-

punkt zusammengefasst.

U 1y 14 ] L'-II:\'. rreenit



Mobilitatsentwicklungskonzept Lahnstein 46

Tab. B10 Zusammenfassung Thementisch FuBganger
» | ob fir FuBgéngerzone und Rheinanlagen
» FuBgangeranbindung Rheinquartier
- Vorhandene Unterflihrung ist gefahrlich (Zollgasse)
- Vorschlag: FuBgangerbricke Gber Bahn
- Verbreiterung Bahnunterfihrung
» | ahnbricke - Vorhandener Querschnitt zu eng, geféhrlich
- 2. Lahnbriicke fiir FuBganger und Radfahrer
- Durchgehender Rheinwanderweg
» Koblenzer StraB3e - Radweg und Gehweg zu schmal
- Querungshilfe vor DM zu Lidl
» Barrierefreiheit - Abgesenkte Bordsteine, mehr Sitzgelegenheiten
- Kopfsteinpflaster Burgstr., Salhofplatz schwierig fir Rollato-
ren
» Weitere Kritik / Anregun- - Innenstadtbereich FuBgéanger Vorrang vor MIV
gen - Sperrung SchulstraB3e fir Pkw
- unklare FuBgangerfiihrung bei der Bahnunterflihrung in
Oberlahnstein
- Schulweg zur Goetheschule gefahrlich
» Konkrete EinzelmaBnah- - Querungshilfe Rheinhéhenweg zum Schwimmbad
men - Durchgehende Fuf3-/Radverbindung nach Friedrichssegen
links der Lahn
- Beleuchtung in Rheinanlagen Niederlahnstein ab Maximili-
ansbrau
—— .

GmbH
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Tab. B10

Zusammenfassung Thementisch Radverkehr

» Anbindung Rheinquartier
» | ahnbriicke:

» Radwegenetz

» Verkehrssicherheit

» Fahrradparken

= E-Mobilitat

siehe FuBBgénger

siehe FuBBgénger

Durchgehender Rheinradweg Niederlahnstein Léhnberger
Muhle (mittlerweile Durchfahrt mdglich)

Radweg von Ober- nach Niederlahnstein

Verschiedene StraBen in Oberlahnstein autofrei

reine FahrradstraBen (z.B. Wilhelmstr., Hochstr, Adolfstr.)
EinbahnstraBen fir Radfahrer freigeben

Radschnellweg nach Koblenz

Allgemein: StraBennutzung fir Fahrradfahrer geféhrlich
Geféhrdung Radfahrer durch parkende Autos
Linksabbieger Kreuzung Adolfstr./Gutenbergstr.

Ausfahrt SB-Warenhaus Richtung Oberlahnstein

Erreichbarkeit Schulen mit Fahrrad (Goetheschule, Schiller-
schule, Schulzentrum Oberlahnstein)

Fehlende Abstellanlagen am Bahnhof Oberlahnstein
Fahrradboxen zum Schutz vor Vandalismus

Fehlende Ladestationen flir E-Bikes

L
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Tab. B10 Zusammenfassung Thementisch OPNV
» | ob fir Zugverbindung nach Koblenz
» Takt/Fahrplan - Engerer Takt Zugverkehr nach Koblenz
- Bessere Vertaktung Zug / Bus bzw. Bus / Bus
» Netz - "Stadtteilbus" / "Pendelbus” / "Burgerbus"
— Anbindung der Stadtteile mit Kleinbussen
- fehlender Bahnhaltepunkt Friedland
- Direkte Zugverbindung nach Vallendar
» Verkehrssysteme - Schiffverkehr, Wassertaxi
- Pendelverkehr mit Gondeln Gber den Rhein (Léhnberger
Muhle — Kdnigsbacher Brauerei)
» Tarif - OPNV im Nah- und Regionalverkehr zu teuer
» Bahnhof Oberlahnstein - nicht barrierefrei, Aufzug fehlt
- Fahrradabstellplatze
- Gesamtzustand
» Haltestelle Turmplatz - Wartehauschen fehlt
—— .

GmbH
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Tab. B10

Zusammenfassung Thementisch MIV

Niederlahnstein

SB-Warenhaus

Oberlahnstein

Hafen

Parken

Uberlastung KVP Kélner StraBe

Uberlastung Einmiindung Hermsdorfer StraB3e

Belastung Ausfahrt Deines-Bruchmiller-Kaserne

DidierstraBBe, Koblenzer StraBe zu hohe Geschwindigkeiten
Behinderung durch Lkw-Anlieferung im Bereich Baumarkt
Behinderung durch parkende Kfz in BergstraBBe

Behinderung durch parkende Kfz in Koblenzer Str.
Verkehrssituation SB-Warenhaus

Abschaffung Zebrastreifen, Bau einer FuBganger-Unterflihrung
Direkte Anbindung an B42

Verkehrsbelastung Adolfstral3e / HochstralBe
EinbahnstraBenring mit Querverbindungen

Kein Durchgangsverkehr in Innenstadt

Autofreie Innenstadt

Lkw-Leitsystem

Kein Lkw-Verkehr in Innenstadt

Behinderung durch parkende Fahrzeuge

Problematische Parksituation in Oberlahnstein an Berufsschultagen
zu wenige Parkplatze in der Innenstadt

Problematische Parksituation bei Veranstaltungen in der Stadthalle
Tiefgarage unter Salhofplatz

Parkplatze am alten Friedhof Oberlahnstein, am alten Rangier-
bahnhof Oberlahnstein sowie entlang der ErschlieBungsstralBe

Parkleitsystem Oberlahnstein
Parkhauskonzept erarbeiten

Parkplatze entlang AdolfstraBBe in Parkhaus umsiedeln, daftir Adolf-
straBBe im 2-Richtungsverkehr

P+R vom alten Friedhof Oberlahnstein zu Stadthalle und Berufs-
schule
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Tab. B10

Sonstige Anregungen

» Mitfahrerbdnke Rewe, Im Lag, Friedland, Niederlahnstein, Siedlung Allerheiligenberg
» Reaktivierung Schienenverkehr zur Industrie
» | uftqualitat Innenstadt Oberlahnstein

»  Abstimmung mit BUGA-Konzept

Bezogen auf das Mobilitatsentwicklungskonzept lassen sich somit die fol-
genden Schwerpunkte erkennen:

FOr den FuBgéanger- und Radverkehr ist eines der wichtigsten Themen
die Forderung nach einem durchgehendem FuB-/ und Radweg ent-
lang des Rheins einschlieBlich einer zweiten Lahnbricke. Grund-
satzlich besteht der Wunsch nach sicheren und durchgehenden Radwe-
gen und nach FuBganger- und fahrradfreundlichen Innenstadtberei-
chen. Ein groBes Problem fir den FuBgéanger- und Fahrradverkehr sind
an vielen StraBen parkende Fahrzeuge. Ein weiteres wichtiges Thema
ist die ErschlieBung des Rheinquartiers fir FuBganger und Radfah-
rer.

Fur den OPNV wird vor allem eine bessere Koordinierung und ein en-
gerer Takt sowie eine regelméaBige Andienung der Stadtteile mit Klein-
bussen 0.4. gewinscht. AuBerdem wird die Einbeziehung der Wasser-
straBen vorgeschlagen. Kritisiert wird das hohe Preisniveau sowie Zu-
stand und Ausstattung des Bahnhofs Oberlahnstein.

Auch fur den MIV ist ein wichtiges Thema eine zweite Lahnbriicke.
Schwerpunkte sind auBBerdem die Verkehrssituation am SB-Warenhaus,
in Niederlahnstein der Bereich Kélner StraBe, Anschluss an die B42
und Umfeld, in Oberlahnstein die EntlastungsstraBe sowie der
Schwerverkehr im Innenstadtbereich. GroBes Themenfeld ist auch der
ruhende Verkehr.
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Abb. C1

GEPLANTE MASSNAHMEN - VERKEHRSPROGNOSE

Allgemeine Verkehrsentwicklung

Die Auswertungen von Langzeitz&hlstellen anderenorts belegen seit ei-
nigen Jahren, dass das allgemeine Verkehrswachstum nur noch sehr ge-
ring ausfallt. In vielen Bereichen sind bereits seit Jahren Verkehrsabnah-
men zu verzeichnen. Auf verschiedenen Zahlstellen im unmittelbaren
Umfeld des Untersuchungsgebietes sind in den letzten 10 bis 15 Jahren
keine maBgebenden Verkehrszuwéchse ableitbar. Auf eine allgemeine
Verkehrsprognose wird daher verzichtet.

Laufende Planungen und Entwicklungen

Bereits begonnene Entwicklungen und fest beschlossenen MaBnahmen
werden als indisponible MaBnahmen berlcksichtigt. Sie bilden zusam-
men mit der heute vorhandenen Infrastruktur und Belastungssituation die
Grundlage fur die Entwicklung weiterer MaBnahmen im Hinblick auf eine
Realisierung des in Kapitel D entwickelten Zielkonzeptes.

Zentrale Projekte in Oberlahnstein (Stand 2019) sind die Entwicklung des
Rheinquartiers (mittlerweile abgeschlossen) und der Bau der Erschlie-
BungsstraBe zwischen Bahntrasse und Rheinufer, welche neben der An-
bindung des neuen Quartiers die Aufgabe haben soll, einen Teil des
Durchgangsverkehrs durch Oberlahnstein aufzunehmen. In Niederlahn-
stein wird neben der Entwicklung der Gebiete "Alte Markthalle" und "An
der Grinen Bank" die Potentialflache auf dem Gelande der ehemaligen
Léhnberger Mihle entwickelt werden.

MaBgebende Strukturflichen und Angaben Gber die Nutzung wurden von
der Stadt Lahnstein zur Verflgung gestellt. Auf diesen Grundlagen wird

das Aufkommen richtlinienkonform bestimmt. Fir Flachenentwicklungen
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innerhalb Lahnsteins, die in vorangegangenen Gutachten untersucht

wurden, wird die Aufkommensbestimmung Gbernommen.

Sowohl fir die Potentialflache als auch fir das Hafengelénde liegen keine

genauen Planungen vor.

Insbesondere die zuklnftige Nutzung des Hafengelandes ist noch offen
und hangt davon ab, ob der Landeshafen aufgegeben wird. In diesem
Fall steht die Flache fir neue Entwicklungen zur Verfiigung und kann
auch wahrend der Bundesgartenschau als Ausstellungsflache genutzt

werden.

Die folgende Tabelle fasst die Aufkommensbestimmungen zusammen.
Die Abbildung C1 bietet eine grobe Lokalisierung der Strukturflachen.

Tab. C1 Aufkommen geplante Entwicklungen (Stand 2019)
Tagesverkehr
Wohngebiet / Gewerbegebiet GroBe / Flache Kfz/d, Rtg.
(Schwerverkehr)
Wohngebiet Alte Markthalle 127 WE 386 (3)
Wohngebiet An der griinen Bank 14 ha 1.305 (7)
Potentialflache 3,6 ha 492 (7)
Rheinquartier Wohngebiet 300 WE 1.287 (28)
Gewerbe 3 ha
Hafengelande 6 ha 460 (3)
Summe 3.930 (48)
Aus den geplanten Entwicklungen berechnet sich ein richtungsbezoge-
nes Aufkommen (einschlieBlich Hafengeléande) von ca. 3.900 Kfz/d, da-
von rd. 50 SV-Fz/d.
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Anhang

‘VERTEC
GmbH

Die verkehrlichen Auswirkungen der oben beschriebenen Entwicklun-
gen wurden mit Hilfe des Verkehrsmodells untersucht und sind im An-
hang als Planfall PO bzw. Planfall PO+ dargestellt.
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PLANUNGSGRUNDSATZE UND ZIELE

Herleitung eines Zielkonzeptes

Die Festlegung von Zielen ist ein zentraler Bestandteil des Mobilitatsent-
wicklungskonzeptes, weil sie die Basis und den Rahmen fur die MaBnah-
menentwicklung und -bewertung bilden und die grundlegende Ausrich-
tung der Verkehrspolitik in Lahnstein widerspiegeln. Durch die Definition
der Ziele kann die MaBnahmenentwicklung und ihre Bewertung transpa-
rent und nachvollziehbar dargestellt werden.

Die Definition der Ziele ist zudem hilfreich, um Zielkonflikte zu verdeutli-
chen. So haben fast alle MaBnahmen Vor- und Nachteile, die sich in un-
terschiedlichen Zielen zeigen. Die Sperrung einer StraBBe in der Innen-
stadt fir den MIV verbessert auf der einen Seite die Aufenthaltsqualitat,
bewirkt auf der anderen Seite gleichzeitig eine erhéhte Verkehrsbelas-
tung sowie starkere Larm- und Umweltbelastung auf den Ausweichrou-

ten.

Aufgrund der konzeptionellen Trennung von Zielen und MaBnahmen blei-
ben die Ziele bzw. Planungsgrundsatze auf einer abstrakten Ebene und
bilden den Rahmen und Uberbau des Mobilitatsentwicklungskonzeptes.
Trotz ihrer Abstraktheit ist es wichtig, die Ziele auf den jeweiligen Pla-

nungsraum und seine Spezifika hin zu definieren.

Unter dem Leitbild "Lahnstein gemeinsam mobil — Attraktiv. Flexibel.
Nachhaltig" wurde das nachfolgend dargestellte Zielkonzept in Zusam-
menarbeit mit der Stadt Lahnstein und dem Arbeitskreis festgelegt:
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Bild D1 Zielsystem fiir das Mobilitatsentwicklungskonzept Lahnstein

Verlagerung und Vernetzung
von Verkehren

Sicherung der e e

' Erreichbarkeiten
fiir alle Mobilitdtsformen ~ — 7 4 p
- I‘u’"‘v'g;:’?f | == &L/\f

Steigerung der
Aufenthaltsqualitat

Lahnstein gemeinsam mobil
Alftraktiv. Flexibel. Nachhaltig.

pas! éj@mf"\
Integration neuer =

‘E' 1 { i . . . : \
Mobilititsformen . Reduktion von Emissionen

Erh6hung der
Verkehrssicherheit

Das Leitbild "Lahnstein gemeinsam mobil" betont die Sicherung der
Mobilitat fur alle Bevolkerungsgruppen. Dies soll erreicht werden, in-

dem die Ziele
=  Sicherung der Erreichbarkeiten fur alle Mobilitatsformen,
=  [ntegration neuer Mobilitdtsformen,
- Verlagerung und Vernetzung von Verkehren,
»  Steigerung der Aufenthaltsqualitat,
- Reduktion von Emission und
»  Erhéhung der Verkehrssicherheit

als Grundlage fir die zukinftige Verkehrsplanung in Lahnstein festgelegt

werden.
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HANDLUNGSFELDER UND MASSNAHMEN

Aus der Bestandsanalyse und dem Leitbild werden Handlungsfelder im
Hinblick auf die Ziele entwickelt. Aus diesen Handlungsfeldern ergeben
sich konkrete EinzelmaBnahmen, welche zum Erreichen einzelner oder
mehrere Ziele beitragen. Gleichzeitig kann es hier, wie bereits beschrie-

ben, zu Zielkonflikten kommen.

Nachfolgend werden die Handlungsfelder hergeleitet und beispielhaft zu
jedem Handlungsfeld MaBnahmen entwickelt.

Da der Verkehrsraum in der Stadt begrenzt ist und von den verschiede-
nen Verkehrsarten nebeneinander bzw. miteinander genutzt werden
muss, ist es sinnvoll, die Zukunft der Mobilitdt multimodal, d.h. Verkehrs-
arten-Ubergreifend, zu betrachten. Aus diesem Grund erfolgt die Entwick-
lung der Handlungsfelder nicht klassisch getrennt nach den einzelnen
Verkehrsarten FuBgénger, Fahrrad, OPNV und MIV.

Grundlage fur die Abwicklung von Mobilitat ist das zur Verfigung ste-
hende Verkehrsnetz, somit ist das zentrale Handlungsfeld die Gestaltung
der zukilnftigen Netzkonzeption fiir alle Mobilitdtsformen. Hier sind MaB3-
nahmen vorgesehen, welche das Verkehrsnetz in Lahnstein nachhaltig
andern und Grundlage fir weitere Projekte und MaBnahmen bilden.

Eine sichere und optimierte Nutzung der vorhandenen Infrastruktur soll
durch das Handlungsfeld Infrastrukturumbau erreicht werden, erganzt
durch das Handlungsfeld Verkehrslenkung. Ein weiteres Handlungsfeld
ist die Kommunikation und Integration neuer Mobilitatsformen.

Die Darstellung der Projekte erfolgt in den nachfolgenden Abschnitten,
die jeweils eine kurze Beschreibung der wesentlichen Fakten, Fotos, eine
Planskizze, eine Einstufung des Aufwands, der Prioritat und der Kosten
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sowie eine Bewertung hinsichtlich der Erreichung der Ziele enthalten. Die
nachfolgende Tabelle fasst die Handlungsfelder mit den dazugehérigen

MaBnahmen zusammen.

Tab. E1 Herleitung von MaBnahmen innerhalb der Handlungsfelder

MaBnahmen

Handlungsfeld Netzkonzeption

Planung und Umsetzung der ErschlieBungsstra3e

Anbindung an das bestehende Netz

1.1 ErschlieBungsstralBe
Umgestaltungsmdglichkeiten paralleler StraBen

Markierung und Beschilderung

Bau einer neuen Lahnbricke fir den FuBB- u. Radverkehr

1.2 FuB- und Radverkehrsbriicke

tiber die Lahn Innergemeindliche Radnetzkonzeption definieren

Umsetzungskonzept fir infrastrukturelle MaBnahmen

Definition eines Hauptroutennetzes zwischen den Stadt-
teilen und der Anbindungen an das Uberdrtliche Netz

1.3 Radroutennetz in die Stadtteile | Ayspaubedarf priifen und Sicherheitsméngel erfassen

Umsetzungskonzept fir infrastrukturelle MaBnahmen

Definition von Hauptrouten fir den FuBverkehr

Erstellung detaillierter Schulwegeplane

MaBnahmendefinition Schulwege, Querungsstellen und

1.4 FuBwegenetz Belag

Herstellung Barrierefreiheit

Markierung und Beschilderung
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Tab. E1 Herleitung von MaBnahmen innerhalb der Handlungsfelder

MaBnahmen

Handlungsfeld Infrastrukturumbau

Uberpriifung der Knotenpunkte

Freihalten der Sichtdreiecke (parkende Fahrzeuge)

Anpassung von Beschilderung und Markierung
2.1 Umgestaltung von Knotenpunk-

ten Uberplanung von Knotenpunkten im Zuge der weiteren
MaBnahmen

Umbau einzelner Knotenpunkte

Planungsprozess AS Niederlahnstein der B42

Einrichtung von Ladesaulen fir E-Pkw

2.2 Ausbau Ladeinfrastruktur
Einrichtung von Lades&ulen fir E-Bikes/Pedelecs

Neugestaltung und barrierefreier Umbau des Bahnhofs
Oberlahnstein

Einrichtung Wassertaxi

Prifen Potenzial Haltepunkt Friedland

2.3 Ausbau OV-Anlagen & Herstel- : : :
lung Barrierefreiheit Sukzessive Verbesserung des Erscheinungsbilds und der

Ausstattung der Bushaltestellen

Digitalisierung des Informationsangebots am Bahnhof
Niederlahnstein

Als Daueraufgabe: Hinwirken auf eine Vereinfachung des
Tarifsystems des VRM
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Tab. E1 Herleitung von MaBnahmen innerhalb der Handlungsfelder

MaBnahmen

Handlungsfeld Verkehrslenkung

Umsetzung von Tempo 30

Einrichtung einer FuBgangerzone in der HochstraBe

Sperrung BriickenstraBBe und Emser-Stral3e fiir den
Schwerverkehr

3.1 Verkehrsberuhigung der Stadt-
zentren Sperrung Anschluss Emser StraBe an B260 fiir den Ge-
samtverkehr

Freigabe von EinbahnstraBen in Gegenrichtung fiir den
Radverkehr

Einrichtung von Querungshilfen

Erfassung des Parkraumbedarfs

Konzepterstellung fir Parkraumnutzung /-bewirtschaftung

Statisches Parkleitsystem

3.2 Neuordnung von Parkraum Umwidmung und Neuausweisung von Parkplatzen / Park-

hausern

P+R-Konzept

Ausbaukonzept Radabstellanlagen

Einflhrung eines Sharing-Systems mit Kleinfahrzeugen

3.3 Erganzung des OPNV um alter- Informations- und Testangebote Lastenrader / elektrifi-
native Mobilitatsformen zierte Kleinfahrzeuge

Einfihrung eines Car-Sharing-Angebots
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Tab. E1 Herleitung von MaBnahmen innerhalb der Handlungsfelder

MaBnahmen

Handlungsfeld Kommunikation und Integration neuer Mobilitadtsformen

Einrichtung lokales Pendlerportal

Einrichtung Mobilitédtsinformationen auf Website
4.1 Kommunikation zu alternativen
Mobilitatsformen Starkere Kommunikation auf Social Media

Erganzung touristische Informationen um Radrouten und
Anreise ohne Auto

4.2 Begleitkommunikation zu Umge- Presse- und Medienarbeit

staltungsmafBnahmen

Informationsveranstaltungen

Anhang Im Anhang sind die nachfolgend beschriebenen MaBnahmen in einer Ta-
belle zusammengefast. Hier sind jeweils die wichtigsten Fakten zu den
Projekten enthalten.
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1.1

Bild E1

@EHTEG
GmbH

Handlungsfeld Netzkonzeption
ErschlieBungsstraBe

Der Bau der ErschlieBungsstraBBe in Oberlahnstein erméglicht neben der
Anbindung des Rheinquartiers die Verlagerung von Verkehren und damit
die Entlastung des vorhandenen Netzes, sodass hier Potenzial flr wei-
tere MaBnahmen entsteht.

Linienfihrung

Auf der Flache zwischen den Bahngleisen und dem Rheinufer liegt das
Rheinquartier als stadtnahes Wohngebiet in attraktiver Lage. Uber die
ErschlieBungsstraBe erhalt das Neubaugebiet den direkten Anschluss an

das vorhandene HauptstraBennetz.

Die ErschlieBungsstraBe wird im Bereich FrankenstraBe / Parkplatz des
SB-Warenhauses an die BrlckenstraBe angeschlossen. Die geplante
StraBe verlauft vom Landeshafen aus parallel zur Bahntrasse bis zum
Rheinquartier. Dort ist sie an die Max-Schwarz-Stra3e angebunden, die
ein Gewerbegebiet erschlieBt und weiter parallel zu den Bahngleisen bis
zur Anschlussstelle Oberlahnstein Std der B42 verlauft. Dadurch wird
dem Durchgangsverkehr von und nach Niederlahnstein eine Alternative
zur HochstraBBe bzw. AdolfstralBe angeboten.
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Bild E1

62

Verlauf der ErschlieBungsstraBBe

K8, SN
e Rrsar u s

ErschlieBungsstralie

@EHTEG
GmbH

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz

Anbindung an die Innenstadt Oberlahnstein

Die Bahngleise trennen den Bereich der Rheinanlagen und des Rhein-
quartiers von der Innenstadt Oberlahnstein. Als Verbindung dienen drei
Bahnunterfihrungen, die von der Birgermeister-Muller-StraBBe aus Rich-
tung Rhein fihren. Von Norden nach Siden sind dies die Unterfihrungen

in der KirchstralBe, Brunnenstra3e und Zollgasse.

Flr den Kfz-Verkehr stehen die Unterfihrungen KirchstraBe und Zoll-
gasse zur Verfligung. Geplant ist der Anschluss der ErschlieBungsstraBBe
an die Unterflhrung Zollgasse, wobei eine Verbreiterung des Quer-
schnitts erforderlich wird, welche mit erheblichem Aufwand und Kosten

U 1y 14 ] L'-II:\'. rreenit



Mobilitatsentwicklungskonzept Lahnstein 63

verbunden ist. Die Unterflihrung in der KirchstraBe wird weiter als Zuweg
zum Rheinufer dienen. Sie ist mit einem Gehweg ausgestattet, Begeg-

nungen zweier Fahrzeuge in der Unterfiihrung sind nicht méglich.

Die Verbesserung der Anbindung der ErschlieBungsstralBe an den Innen-
stadtbereich Uber die Unterfliihrungen KirchstraBe, BrunnenstraBe und
Zollgasse fir den Rad- und FuBverkehr ist fir die Anlieger des Rhein-
quartiers unerlasslich. Im Zusammenhang mit einer Verkehrsberuhigung
der Innenstadt sollte die Option geprift werden, dass die Unterflhrung
Zollgasse nur fur FuBganger und Radfahrer freigegeben wird und die An-
bindung des Rheinquartiers fir den Kfz-Verkehr ausschlieBlich Uber die
FrankenstraBe im Norden und die Max-Schwarz-Stra3e im Stden erfolgt.

Entlastungswirkung

Das Entlastungspotential der ErschlieBungsstraBBe ergibt sich aus den
Planfalluntersuchungen (P1-Fall bzw. P1plus-Fall, sieche Anhang Planfall-
untersuchungen). Zu erwarten ist eine Belastung von rd. 3.800 Kfz/d auf
der ErschlieBungsstrafBe, die sich aus dem prognostizierten Neuverkehr
und Durchgangsverkehr zusammensetzt. In Richtung Studen auf dem
Streckenzug Westallee — HochstraBe — Braubacher Straf3e wird eine Ab-
nahme von 1.100 bis 1.300 Kfz/d erwartet, in der Gegenrichtung (Adolf-
straBBe) sind es rd. 1.450 bis 1.750 Kfz/d weniger. Dies entspricht einer
Reduktion von rd. 20 bis 28% im Vergleich zum PO-Fall.

L



Mobilitatsentwicklungskonzept Lahnstein 64

Bild E2 Neubaugebiet Rheinquartier Bild E3 Biirgermeister-Miller-StraBe  mit
(Friihjahr 2019) Bahnunterfithrung Zollgasse

Bild E4 Unterfliihrung KirchstraBe

Umsetzungshinweise

» Gestaltungsspielraume hinsichtlich einer Neuordnung der Verkehre
und einer Verkehrsberuhigung des Innenstadtbereichs entstehen in
Kombination mit einem neuen Parkraumkonzept.

EinzelmaBnahmen
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» Bau der ErschlieBungsstraBe
» Um und AusbaumaBnahmen zur Anbindung an das bestehende Netz
(Unterfihrungen, Knotenpunkte)
» Umgestaltungsmaéglichkeiten paralleler StraBen in Zusammenhang
mit Parkraumkonzept
» Markierung und Beschilderung
Tab. E2 Bewertung der MaBnahme 1.1 ErschlieBungsstraBe
Zeithorizont ® ® @ hoch
Prioritéat BERR hoch
Kostenkategorie | £ £ £ hoch
Akteure Stadt Lahnstein

Verwandte MaBnahmen

Sicherheitsaudit
Lkw-Leitsystem

Ausweisung von Parkflachen entlang der ErschlieBungsstraBe

Ziele

Sicherung von Er-

Verlagerung und

Erhéhung der

Integration neuer

Reduktion von

Verbesserung der

. . Vernetzung von Ver-| Verkehrssi- . L o
reichbarkeiten kehren cherheit Mobilitdtsformen Emissionen  |Aufenthaltsqualitat]
+++ ++ +
L] | ]
‘ VERTEC
GmbH
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1.2 FuB- und Radverkehrsbriicke liber die Lahn

Der Rheinradweg hat eine hohe Relevanz fur den Tourismus, ist aber
auch eine wichtige Route flr den Alltagsradverkehr zwischen Lahnstein
und Koblenz. Die Netzllicke auf Héhe des Hafengelandes beeintrachtigt
allerdings sehr stark die Attraktivitdt des Rheinradwegs. Die Fihrung
dber die Rudi-Geil-Briicke ist fir den Fu3- und Radverkehr aufgrund der
sehr hohen Kfz-Verkehrsstarken (>15.000 Kfz/Tag) und dem schmalen
Seitenraum sehr problematisch, insbesondere auch fiir die Nahverbin-
dung zwischen Ober- und Niederlahnstein. Eine parallele Briicke fir den
FuB- und Radverkehr kann diese Netzllicke schlieBen und die Basis fur
eine Starkung der nicht-motorisierten Nahmobilitat in Lahnstein legen.

Bild E6 Bestandssituation auf der Rudi-Geil-Briicke
auf der Oberlahnsteiner Seite
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Bild E7 Bestandssituation auf der Rudi-Geil- Bild E8 Bestandssituation Rhein-Radweg
Briicke auf Niederlahnsteiner Seite in Niederlahnstein

.

Netzintegration

Die Verortung einer neuen Lahnbriicke fir den FuBB- und Radverkehr
sollte anhand einer integrierten Netzkonzeption erfolgen. Mdgliche
Standorte werden durch die Lahnmiindung und die Rudi-Geil-Brilcke be-
grenzt, wodurch sich im Wesentlichen zwei Méglichkeiten ergeben: direkt
am Rheinufer Gber die Lahnmindung und direkt dstlich der Eisenbahn-
briicke (siehe Bild E9). Die Errichtung einer Bricke fur den Fu3- und Rad-
verkehr an dieser Stelle wirde eine verkehrsberuhigte Route ermdgli-
chen, die auBerdem gut an mogliche Radverkehrsrouten angebunden

werden kbénnte.

Der Standort am Rheinufer wére zwar sehr attraktiv fir den Fern-Radver-
kehr, aber auf vielen innergemeindlichen Verbindungen fir den Radver-
kehr sehr umwegig. Aus netzplanerischer Sicht ist dieser Standort zu

L
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bevorzugen, allerdings muss eine gute Anbindung an den Rheinradweg
bei allen infrastrukturellen MaBnahmen in dem Gebiet, insbesondere der
Planungen zu der ErschlieBungsstraBe, mitgedacht werden. Aufgrund
dieser Optionen ergeben sich drei unterschiedliche mégliche Verlaufe fur
Hauptrouten zur Verbindung von Ober- mit Niederlahnstein:

» Hafendammpromenade — Stolzenfelsstral3e
= AdolfstraBBe — BrickenstraBe — BodewigstraBe — Im Nauling
» AdolfstraBe — BriickenstraBe — BahnhofstralBe

Die bestehende Verbindung Uber die Briickenstra3e, die unabhangig von
einer zuklnftigen zuséatzlichen Bricke fur den Radverkehr bedeutsam ist
und fir die nachsten Jahre die einzige Verbindung bleibt, muss in jedem
Fall fir den Radverkehr ertlichtigt werden. Nach Bau der Lahnbriicke
sollte diese Route neben der neu einzurichtenden als Hauptroute beste-
hen bleiben.

Zusatzlich zu der Definition von Hauptrouten ist es auf einzelnen Verbin-
dungen zweckmaBig, Nebenrouten zu definieren. Diese kénnen spezielle
Anforderungen, beispielsweise flr Schulwege, bericksichtigen. AuBer-
dem sollte, unabhangig von der genauen Lage der zu planenden Briicke,
im weiteren Verlauf des Rheinradwegs nérdlich der Lahn (Bereich Léhn-
berger Mihle) die Trasse wieder offiziell mit durchgehender Beschilde-
rung an den Rhein verlegt werden.

U 1y 14 ] L'-II:\'. rreenit
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Infrastrukturgestaltung

Die Brilicke sollte idealerweise mit Trennung zwischen FuB3- und Radver-
kehr vorgesehen werden. Aufgrund der sehr geringen StraBenbreiten
sind Radverkehrsanlagen im Seitenraum in Nieder- und Oberlahnstein
meistens nicht in den Querschnitt integrierbar. Dies betrifft auch die be-
stehenden Radverkehrsanlagen. Alternative Radverkehrsfiihrungen sind
FahrradstraBen und Flhrungen im Mischverkehr. FahrradstraBen kom-
men allerdings angesichts der aktuellen Verkehrsstarken und der Rechts-
lage nicht in Betracht. Der Radverkehr ist aktuell die am wenigsten ge-
nutzte individuelle Verkehrsart in Lahnstein. Die héchsten Belastungen
treten an der BrliickenstraBBe mit ca. 350 Rad im Tagesverlauf auf. Im Kfz-
Verkehr sind am gleichen Querschnitt in diesem Zeitraum Belastungen
von ca. 11.000 Kfz gezahlt worden, im FuBverkehr ca. 2.000 Personen.
Dass der Radverkehr aktuell oder "alsbald zu erwartend" die vorherr-
schende Verkehrsart ist, kann auf dieser Grundlage fir die Hauptrouten
nicht argumentiert werden. Flr StraBen im Nebennetz bspw. mit hohem
Schilerverkehrsaufkommen kénnen FahrradstraBen aber eine Option
sein. Folgende Gestaltungen eignen sich fur die Hauptrouten in Lahn-

stein:

® |nnerorts-FUhrungen:

e Zulassige Geschwindigkeit bis 30 km/h: bei hohen Verkehrsstar-
ken (> 6.000 Kfz/d) mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen
(baulich mit Fahrbahnverengungen oder durch Markierungslé-
sungen), bei mittleren und geringen Verkehrsstarken mit der
Markierung von Piktogrammen auf der Fahrbahn.

e Zulassige Geschwindigkeit > 30 km/h: Piktogramme auf der
Fahrbahn in Kombination mit Zusatzschild "Gehweg - Radver-
kehr frei" um unsicheren Radfahrern ein Angebot zu machen
oder bei ausreichender Flache Schutzstreifen mit Mindestmaf
1,50 m mit Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr.
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Auf der Verbindung BriickenstraBBe — BahnhofstraBBe ist aktuell vor allem
die Unterfihrung bzw. die Kdlner StraBe problematisch. Beide Routen
sind ungeeignet fir den Radverkehr, die Kdlner StralBe ist aus Grinden
der subjektiven und objektiven Sicherheit ungeeignet, die Unterfihrung
erfordert das Absteigen und Schieben. Eine Mdglichkeit wéare es, auf der
Kélner StraBe beidseitig Schutzstreifen zu markieren. Es ist aber davon
auszugehen, dass dies vielen Radfahrer kein ausreichendes Sicherheits-
gefuhl vermitteln wirde. Daher sollte in jedem Fall ebenfalls die Unter-
f0hrung geméans ERA (FGSV 2010) umgebaut werden, sodass die Um-
laufsperren fir Radfahrer, die bspw. mit Anhanger unterwegs sind, pas-
sierbar werden. Der Weg sollte dann als Gehweg — Radverkehr frei be-
schildert werden.

» Notwendige MaBnahmen fur Verbindung BriickenstraBe — Bahnhof-
straBe:

e Reduzierung der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit auf Bri-
ckenstraBBe und BahnhofstraBe auf 30 km/h oder Tempo 30 fla-
chendeckend innerorts

e FUhrung im Mischverkehr mit Piktogrammen auf der Fahrbahn

¢ Neuanordnung der Umlaufsperren in der Unterfliihrung Bahnhof-
straBe

e Neuordnung der Parkstédnde in der BahnhofstraBBe (wechselsei-
tige einzelne Parkstande)

e Markierung von Schutzstreifen auf Kélner StraB3e ist im Hinblick
auf Sicherheit zu prifen (Sichtverhalinisse, gefahrene Ge-
schwindigkeiten)
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Bild E9 Radroutennetz mit verschiedenen Varianten der Verbindung von Ober- und
Niederlahnstein

Fult- / Radwege
Fult- u. Radverkehrsbricke dber die Lahn
B W Radroutennetz in die Ortsteile

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz

Umsetzungshinweise

» Die Erarbeitung der Netzkonzeption sollte durch eine Birgerbeteili-
gung begleitet und mit der Erarbeitung der Schulwegekonzeption eng
abgestimmt werden.

» Da diese MaBnahme Teil des Rheinradwegs wirde, kbnnen Férder-
gelder Uber das Foérderprogramm Radnetz Deutschland abgerufen

werden.

L
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EinzelmaBnahmen

72

» Standort Brickenneubau und Netzanbindungen planen

» |nnergemeindliche Netzkonzeption definieren im Rahmen eines Rad-

verkehrskonzepts

» Umsetzungskonzept fir infrastrukturelle MaBnahmen

Tab. E3 Bewertung der MaBnahme 1.2 FuB- und Radverkehrsbriicke liber die Lahn
Zeithorizont ® ® @ hoch

Prioritat BEE B hoch

Kostenkategorie | £ £ £ hoch

Akteure Stadt Lahnstein

Verwandte MaBnahmen

1.3 Radroutennetz in die Stadtteile

1.4 FuBwegenetz

4.2 Begleitkommunikation zu UmgestaltungsmaBnahmen

Ziele

Sicherung von Er-

Verlagerung und

Erhéhung der

Integration neuer

Reduktion von

Verbesserung der

: - Vernetzung von Ver-| Verkehrssi- . L o
reichbarkeiten kehren cherheit Mobilitatsformen Emissionen  |Aufenthaltsqualitat
+++ ++ ++ + + ++
| | |
‘ VERTEC
GmbH
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1.3

Radroutennetz in die Stadtteile

Ein zusammenhangendes Rad-Netz mit geeigneter Infrastruktur das alle
Stadtteile miteinander verbindet, ist zwingend notwendig, um das Ver-
kehrsmittel Rad attraktiver zu machen. Dies stérkt auch den Rad-Touris-
mus in der Region. Im ersten Schritt sind dafir der Verlauf von Radver-
kehrsrouten zu definieren und im zweiten Schritt eine Umsetzungspla-

nung zu entwerfen.

Routendefinition

Da Lahnstein Uber kein fest definiertes Radwegenetz verfligt, missen
Routen fir die Anbindung der Stadtteile und des Gesamtnetzes an das
Uberdrtliche Netz definiert werden. Wahrend einige Achsen mangels Al-
ternativen offensichtlich Teil dieses Netzes sein werden (Kélner StralBe —
Hermsdorfer StraBe, AllerheiligenbergstraBBe, Hohenrhein), gibt es auf
anderen Achsen mehrere Moglichkeiten zur Fiihrung des Radverkehrs
(siehe Bild E13). Dabei ist es insbesondere auf AuBerorts-Strecken sinn-
voll, verkehrsarme Routen gegentber der FUhrung auf Hauptverbin-
dungsstrecken des Kfz-Verkehrs zu bevorzugen und, wenn notwendig,
radverkehrsgerecht auszubauen und zu befestigen. Darliber hinaus
sollte aus allen Stadtteilen eine gute Anbindung an das Uberértliche Rad-
wegenetz bestehen. Der Rheinradweg und der Lahntalradweg stellen
eine gute regionale Verbindung dar, die auch dem Alltagsradverkehr die-
nen kann, insbesondere auf der Relation nach Koblenz.

Infrastrukturgestaltung

Auf AuBerorts-Verbindungen oder an nicht-angebauten StraBBen sollte die
FlOhrung bevorzugt auf fir den Kfz-Verkehr gesperrten StraBen und We-
gen bzw. straBenbegleitenden Radwegen erfolgen. Alternativ kann bei
einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h mit Piktogrammen
auf der Fahrbahn der Radverkehr auf der StraBe gefiihrt werden. Ein gu-
tes Angebot besteht bereits entlang der StraBe Ahler Weg und entlang
des Lahntalradweges sowie teilweise auf dem Rheinradweg. Bei den
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existierenden als auch neu zu definierenden Routen sind insbesondere
Sicherheitsaspekte an Kreuzungspunkten eigenstédndiger Radwege mit
StraBen oder FuBwegen zu beachten. Wichtig ist eine gute Einsehbarkeit
der Kreuzungssituation fir alle Verkehrsarten (auch bei Dunkelheit).

Innerorts besteht die Notwendigkeit zur Herstellung von Infrastruktur fir
den Radverkehr insbesondere bei Tempo 50 bei gleichzeitig hohen Ver-
kehrsstarken und/oder Schwerverkehrsstarken. Dies ist beispielsweise
an der Kélner StraBBe der Fall. Auch entlang der Braubacher StraBe be-
steht kein geeignetes Angebot, diese stellt aber eine wichtige Direktver-
bindung nach Braubach dar. Hier ist nur direkt am Rhein der Rheinrad-
weg, der aber vom sidlichen Oberlahnstein aus nur schwer zu erreichen

ist.

Bild E10 Braubacher StraBe: keine sichere Bild E11 Gute Radverkehrsfiihrung auf dem
Méglichkeit, Rad zu fahren Lahntalradweg

@ERTEC
GmbH
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Bild E12
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GmbH

Fir die Einrichtung geeigneter Radverkehrsanlagen in der gesamten
Stadt Lahnstein sollte ein Radverkehrskonzept erstellt werden, dass die
hier skizzierten Ansatze in ein detailliertes Umsetzungskonzept tberfiihrt.

Umsetzungshinweise

» Die Erarbeitung der Netzkonzeption sollte durch eine Birgerbeteili-
gung begleitet und mit der Erarbeitung der Schulwegekonzeption eng
abgestimmt werden.

= Auch entlang der Radfernwege besteht Verbesserungsbedarf hin-
sichtlich Beleuchtung, Markierung und Belag. Fir den Rheinradweg
kénnen Foérdergelder Uber das Foérderprogramm Radnetz Deutsch-
land abgerufen werden.

» Die radgerechte Umgestaltung von Knotenpunkten innerorts kann
Uber das Férderprogramm "Stadt und Land" finanziert werden.

» Die ehemalige KreisstraBe zwischen Friedland und Friedrichssegen
auf der linken Lahnseite ist aus Sicherheitsgriinden far alle Verkehrs-
teilnehmer gesperrt, da der dartiber liegende Hang absturzgefahrdet
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ist. Ein durchgehender Weg fiir Radfahrer und FuBBgénger auf der lin-
ken Lahnseite wirde eine direkte kirzere Verbindung zwischen den
Ortsteilen und nach Oberlahnstein erméglichen, ist aber aufgrund des
hohen Aufwandes zur Sicherung des Hangs nicht realisierbar.

EinzelmaBnahmen

= Hauptrouten zentraler Verbindungen definieren im Rahmen eines

Radverkehrskonzepts:

Oberlahnstein — Friedland, Friedland — Friedrichssegen,
Oberlahnstein — Freibad,

Oberlahnstein — Rheinhdhe — Lahnhdhe,
Friedrichssegen — Lahnhdhe,

Im Lag — Niederlahnstein Nord — Rheinradweg,

Im Lag — Niederlahnstein Sud,

Im Lag — Lahntalradweg

» Ausbaubedarf prifen und Sicherheitsméngel erfassen

» Umsetzungskonzept fir infrastrukturelle MaBnahmen
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Bild E13 Konzept fiir das Radroutennetz in die Stadtteile
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Full- / Radwege
------ Fulk- u. Radverkehrsbriicke Gbar die Lahn
B B Radroutennetz in die Ortsteile

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz
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Tab. E4 Bewertung der MaBnahme 1.3 Radroutennetz in die Stadtteile
Zeithorizont @ ® ® hoch

Prioritét BER B hoch

Kostenkategorie € € mittel bis hoch, aber gute Férdermdglichkeiten

Akteure Stadt Lahnstein

Verwandte MaBnahmen

1.3 FuBwegenetz

1.2 FuB- und Radverkehrsbriicke Uber die Lahn

4.2 Begleitkommunikation zu UmgestaltungsmafBnahmen

Ziele

Verlagerung

Sicherung von Er- und Vernetzung Erhdhung der Ver-| Integration neuer | Reduktion von |Verbesserung der
reichbarkeiten von Verkehren kehrssicherheit | Mobilitatsformen Emissionen  |Aufenthaltsqualitat
+++ 4+ +++ ++ ++ +
| | |

‘\/EF%TEG
GmbH
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1.4
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FuBwegenetz

Der FuBverkehr hat als "Hauptverkehrsart" in der Nahmobilitat die gleiche
Relevanz wie alle anderen Verkehrsmittel. Die Ziele zur Luftreinhaltung,
aber auch zur Senkung des Larmpegels, kénnen bei einer Erhéhung des
FuBverkehrsanteils besser erreicht werden. Wichtig dabei ist neben der
Attraktivierung der Wege vor allem der Schutz bzw. ein sicheres Mitei-
nander aller Verkehrsteilnehmenden.

Bild E14 Keine Barrierefreiheit und geringe Aufenthaltsqualitét

durch ruhenden Verkehr
||| ?'r | r

r"

Gehwege sollten aus Griinden der Verkehrssicherheit grundsétzlich al-

lein dem FuBverkehr zur Verflgung stehen und nur in Ausnahmefallen
durch andere Verkehrsteilnehmer oder Gegenstéande mitgenutzt werden.
Ziel ist es, dass die Gehwege fir Kinderwagen, Rollatoren und Rollstiihle
ausreichend breit sind. Dies ist in den meisten Lahnsteiner StraBen nicht
gewahrleistet. Die schmalen Seitenrdume sind im innerstadtischen Ge-
biet haufig durch ruhenden Verkehr blockiert. Dies macht nicht nur Geh-
behinderten das Vorankommen unmdglich, sondern schrankt auch Ful3-
ganger mit Kinderwagen stark ein. Problematisch sind in Lahnstein in al-
teren StraBen auch die Belagsqualitat, in Wohngebieten teilweise feh-
lende Gehwege. Einen weiteren Mangel stellen vielerorts die
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Aufenthaltsqualitéat und das Sicherheitsgefiihl dar. Gerade die Unterfiih-
rungen zu den Rheinanlagen sollten aufgewertet werden.

Bild E15 Unzureichende/keine Infrastruktur fiir den FuBverkehr
| &g

Netzintegration
Zur schrittweisen Aufwertung der FuBverkehrs-Infrastruktur sollten fir

den FuBverkehr besonders relevante Bereiche definiert und Mangel pri-
orisiert beseitigt werden. Dies sind beispielsweise StraBen mit innerge-
meindlicher Verbindungsfunktion, mit hoher Dichte an Einzelhandels-
standorten, an Schulwegen oder in Wohnbereichen mit starker Nutzung

durch Kinder und Jugendliche.

L
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Bild E16 Schulen in Lahnstein
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Kartengrundlage: openstreetmap.org

Die Schulwegeplanung stellt einen wichtigen MaBnahmenbereich zur
Herstellung guter FuBverkehrsinfrastruktur dar. Das Bringen der Kinder
zur Schule mit dem Auto stellt ein groBes Problem, insbesondere fir die
Verkehrssicherheit der Kinder, dar. Ziel sollte es sein, dass motorisierte
Bring- und Holverkehre vermieden werden und die Kinder die Wege ei-
genstandig zuriicklegen. Unvermeidbare Verkehre sollten mit Hilfe von
Hol- und Bring-Zonen vertraglich abgewickelt werden. Die Standorte wer-
den beschildert und im Schulwegeplan markiert. Als weitere wichtige Er-
ganzung im Schulwegeplan dient die Ausweisung von Konflikistellen und
ihre kurzfristige Beseitigung. Eine regelméaBige Uberarbeitung kann mit
Hilfe von partizipativen FuBverkehrs-Checks durchgefihrt werden.
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Bild E17 Mégliche Beschilderung einer Hol- und Bringzone (Stadt Diisseldorf, 2017)

Fol 4 44 0D fi

Hol- und Bringzone
Grundschule

""-“'l.“- g S\l
Wie komme ich sicher ziir Schule?
Sl

Dartiber hinaus ist die Definition eines FuBBverkehrsnetzes gut mit der De-
finition eines Hauptroutennetzes flir den Radverkehr abzustimmen. Infra-
strukturmaBnahmen kénnen beiden Verkehrsarten dienen (z.B. FuBB- und
Radverkehrsbriicke Uber die Lahn), die grundsétzliche Trennung von Inf-
rastruktur fr den FuB3- und Radverkehr kann aber auch eine Trennung
von FuB- und Radverkehrsrouten erfordern (bspw. entlang des Rhein-

Radwegs).
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Infrastrukturgestaltung

Soweit Parken auf dem Gehweg die dort verbleibende Flache unter die
Regelbreite reduziert, sind Parkstédnde auf die Fahrbahn zu verlagern
oder mussen bei einer zu geringen Restfahrbahnbreite gegebenenfalls
entfallen. Aus diesem Grund besteht eine hohe Abhangigkeit von der Ent-
wicklung eines Parkraumkonzepts. An Orten mit einem hohen Aufkom-
men an illegalen Parkern sollten zum Schutz des Seitenraums bauliche
MaBnahmen wie Poller oder Gehweg-Erweiterungen geprift werden. Auf
gemeinsam genutzte Geh- und Radwege ist dariber hinaus méglichst zu
verzichten, bzw. ist der Radverkehr — unter der Voraussetzung, dass die-
ser durchgehend mit sicherer Infrastruktur auf der Fahrbahn gefthrt wird
— auf die Fahrbahn zu verlagern. Glatte Oberflachen verbessern die Be-
fahrbarkeit von Wegen fur Rollstihle, Rollatoren und Kinderwéagen und
reduziert die Sturzgefahr von Senioren.

Besonders relevant fir die Verkehrssicherheit des FuBverkehrs ist die
Ausgestaltung von Einmindungen und Knotenpunkten. Als effektive
MaBnahmen zur verkehrssicheren Ausgestaltung gilt die Aufpflasterung
und/oder Einfarbung von Einmindungen. Darunter kénnen auch stark
frequentierte Zufahrten zu Parkplatzen z&hlen. Ein besonders negatives
Beispiel im Bestand sind die Einmindungen entlang der Koblenzer
StralBe, die durch die Asphaltierung eher den Eindruck eines Vorrangs
des Kfz-Verkehrs erwecken.

In Oberlahnstein sind dartber hinaus die Unterfihrungen zu den Rhein-
anlagen, die optisch und hinsichtlich des Belags starken Verbesserungs-
bedarf haben, problematisch.

Werden Gehwege neu- oder umgebaut, ist die Barrierefreiheit generell
zu berlcksichtigen. Darunter fallt die Anlage von hindernisfreien, taktilen
und visuell abgegrenzten Gehwegbereichen, geringe Schragneigungen
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bis maximal 3%, Absenkung der Borde an Uberquerungsstellen, taktile
Hilfen und Ruhebéanke in angemessenen Abstanden.

Mehrere WohnstraBen in Lahnstein haben keinen definierten oder abge-
grenzten Seitenraum trotz asphaltierter Fahrbahn. Dies ist beispielsweise
in der Freiherr-von-Ketteler-StraBe der Fall. Damit wirken die StraBen-
raume optisch dem Kfz-Verkehr zugehdrig. Dies fuhrt bei Tempo 30 dazu,
dass dem FuBverkehr kein angemessener Schutzraum zugewiesen ist,
wodurch insbesondere fir Kinder und altere Menschen Verkehrssicher-
heitsprobleme entstehen, gerade auch in Verbindung mit sichteinschran-
kendem ruhenden Kfz-Verkehr.

Auf den in diesem Sinne betroffenen StraBenziigen sind verkehrsberu-
higte Bereiche einzufiihren. Die Lange der StraBenziige sollte 300 Meter
nicht Uberschreiten sowie die Verkehrsstarke nicht Gber 400 Kfz/h liegen.
Dadurch wird die zuldssige Héchstgeschwindigkeit auf Schrittgeschwin-
digkeit abgesenkt, Fahrzeugfihrer dirfen FuBgénger weder gefahrden
noch behindern. Wenn nétig, missen Fahrzeugfihrer warten. AuBerdem
sollte das Parken auBerhalb der dafir gekennzeichneten Flachen unter-
bunden werden. Begleitend missen UmbaumaBnahmen zur gestalteri-
schen Aufwertung und Verkehrsberuhigung vorgenommen werden, da
eine besondere Gestaltung den Eindruck vermitteln muss, dass die Auf-
enthaltsfunktion Gberwiegt und der Fahrzeugverkehr eine untergeordnete
Bedeutung hat.

Durch die MaBnahme kann die Aufenthaltsqualitat und die Sicherheit ge-
steigert und der StraBenraum besser durch die Anwohner genutzt wer-
den, da FuBganger die ganze Breite benutzen dirfen und Kinderspiele
Uberall erlaubt sind.
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Bild E18 Gestaltung (Belag, Breiten, Baume) zur Verdeutlichung gerin-
ger Geschwindigkeit und gemeinsamer Nutzung mit FuB- und
Radverkehr

Die Entwicklung eines Informations- und Leitsystems flr die FuBwegwei-
sung fur den innerstadtischen Bereich kann zur Starkung der Innenstadt
beitragen und ist besonders fir Touristen von Vorteil. Die Wegweisung
dient an markanten und zentralen Punkten der Orientierung. Solche
Punkte sind z.B. zentrale Platze, Parkplatze und Parkhauser, der Bahn-
hof sowie die Einbindung der Stadtteile.

Umsetzungshinweise

» [(r die BUGA ist eine Beschilderung der Attraktionen und Ausstel-
lungsbereiche erforderlich. Es ist von Vorteil im Rahmen eines Be-
schilderungskonzepts fir die BUGA auch eine dauerhafte FuBwege-
beschilderung fir Lahnstein zu entwickeln und ggfs. integriert umzu-
setzen. Als Bestandteil des Leitsystems oder als eigenstandiges Ele-
ment kann eine Plandarstellung entwickelt werden, die zwischen
zentralen Orten die FuBwegezeiten angibt. Als Beispiel kann die spa-
nische Stadt Pontevedra dienen. Der Plan metrominuto weist die
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durchschnittliche Gehzeit (bei 5 km/h) zwischen wichtigen Orten in
der Stadt aus.

» Beteiligung: Bei der Netzkonzeption ist analog zur Netzentwicklung
im Radverkehr eine Blrgerbeteiligung vorteilhaft. Eine Einbeziehung
der Schilerinnen und Schiler sollte bei der Entwicklung der Schul-
wegeplane unbedingt erfolgen.

Bild E19 Beispiel eines FuBwegeplans der Gehzeiten aus der spanischen Stadt
Pontevedra (Conecello de Pontevedra, ESP)
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» Definition von Hauptrouten fir den FuBverkehr

» Aufwertung der Bahnunterfiihrungen in Oberlahnstein

» FErstellung Schulwegeplane

= MaBnahmendefinition Schulwege, Querungsstellen und Belag

= Herstellung Barrierefreiheit
» Markierung und Beschilderung

Tab. E5 Bewertung der MaBnahme 1.4 FuBwegenetz
Zeithorizont @ niedrig

Prioritét BE mittel

Kostenkategorie € € mittel

Akteure Stadt Lahnstein

Verwandte MaBnah

men

1.2 FuB- und Radverkehrsbriicke Uber die Lahn
1.3 Radroutennetz in die Stadtteile
3.2 Parkraumkonzept

Ziele

Sicherung von Er-

Verlagerung

und Vernetzung Erhéhung der Ver-

Integration neuer

Reduktion von

Verbesserung der

reichbarkeiten von Verkehren kehrssicherheit | Mobilitatsformen Emissionen  |Aufenthaltsqualitat
+++ +++ +++
| | |

@EHTEG
GmbH
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2.1

Handlungsfeld Infrastrukturumbau
Umgestaltung von Knotenpunkten

Stark belastete oder unilbersichtliche Knotenpunkte stellen haufig ein Si-
cherheitsrisiko dar. Des Weiteren kénnen Uberlastete Knotenpunkte zu
erheblichen Rickstauerscheinungen fihren, die sich u.U. auch auf das
umliegende Netz ausbreiten.

Die Notwendigkeit der Uberpriifung und Umgestaltung von Knotenpunk-
ten bezieht sich sowohl auf Bereiche, in denen die vorhandene Verkehrs-
fihrung und Netzstruktur durch andere MaBBnahmen beeinflusst und ge-
andert wird, als auch auf Knotenpunkte, die von den anderen MaBnah-
men weitgehend nicht betroffen sind, die aber entweder durch eine hohe
Verkehrsbelastung, hohe Unfallzahlen oder einen nicht den Zielen und
den aktuellen Planungsrichtlinien entsprechenden Ausbaustandard auf-
fallen.

Probleme aufgrund hoher Verkehrsbelastung ergeben sich vor allem im
Bereich der Anschlussstelle B42 Niederlahnstein. Betroffen sind hier vor
allem die Knotenpunkte

» Kolner StraBe / IndustriestraBBe (Kreisverkehrsplatz) und
» Rampe B42 / Hermsdorfer StraBe (Einmindung mit abknickender
Vorfahrt).

An der Einmindung Rampe B42 / Hermsdorfer StralBe soll ebenfalls ein
Kreisverkehrsplatz (KVP) entstehen, fur den Gberlasteten KVP Kdélner
StraBe / IndustriestraBe existieren noch keine Lésungen. Die Problematik
in diesem Bereich ist, dass ein Umbau der Anschlussstelle aufgrund der
vorhandenen Topographie und Bebauung nicht oder nur mit sehr hohem
Aufwand mdglich ist. Durch die geplanten Entwicklungen in Niederlahn-
stein (An der Griinen Bank, Alte Markthalle) werden die bereits bestehen-
den Kapazitatsengpasse weiter verscharft. Die Entwicklung von
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Lésungsanséatzen kann nur in Zusammenarbeit mit dem Landesbetrieb

Mobilitdt Rheinland-Pfalz erfolgen.

In Oberlahnstein sind eine Reihe von Knotenpunkten, die hinsichtlich der
Verkehrssicherheit tGberprift werden sollten. Die nachfolgend genannten
Knotenpunkte fallen durch ein hohes Unfallgeschehen auf oder wurden
im Rahmen der Birgerbeteiligung genannt, weil sie als gefahrlich oder
schlecht einsehbar empfunden werden.

Bild E20 Kreuzung Adolfstra0e / Siidallee

Hier fallt auf, dass der gesamte Streckenzug BriickenstraBe / AdolfstraBBe

immer wieder genannt wird, insbesondere die Knotenpunkte#
= BrickenstraBe / Auf Buhl,

» BrlckenstraBe / AdolfstraBe / Westallee,

» AdolfstraBe / GutenbergstraBe / Gymnasialstra3e und

= AdolfstraBBe / Stdallee.

@EREEDE GROUP
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AuBerdem auffallig sind die Knotenpunkte
» BurgstraBe / WilhelmstraBe,

» WilhelmstraBBe / Steinkautenweg und
» Sidallee / Sebastianusstral3e.

Eine Entschéarfung der Situation kann haufig schon erreicht werden, wenn
die Einsehbarkeit am Knotenpunkt verbessert wird. In Oberlahnstein ist
an vielen Stellen eine Sichtbehinderung durch parkende Fahrzeuge fest-

zustellen.

Daher kann als kurzfristige MaBnahme eine Uberpriifung der Knoten-
punkte daraufhin erfolgen, ob es mit kostenglnstigen und schnell um-
setzbaren MaBnahmen (Parkverbot im Kreuzungsbereich, Verbesserung
der Markierung, Beschilderung) eine Optimierung der Situation erreicht

werden kann.

Im Zuge der MaBnahmen zur Netzkonzeption wie der Anschluss der Er-
schlieBungsstraBBe, die Ausweisung eines innerdrtlichen Radwegenet-
zes, die Verbesserung des FuBwegenetztes, insbesondere der Schul-
wege, sowie die Verkehrsberuhigung in den Innenstadtbereichen, sind
ebenfalls alle von diesen MaBBnahmen betroffenen Knotenpunkte zu tiber-

prifen und ggf. umzuplanen.

Durch eine Neuordnung des Parkraums kénnen an einigen Stellen Park-
platze im StraBenraum wegfallen, wodurch wiederum Mdglichkeiten flr
einen Um- oder Ausbau von Knotenpunkten entstehen.

Umsetzungshinweise

» \iele Knotenpunkte werden im Zuge der MaBnahmen zur Netzkon-
zeption umgestaltet. Dies ist aber u.U. erst nach langem Planungs-
und Abstimmungsprozess zu realisieren. Somit ist es auch durchaus

sinnvoll, alle derzeit problematischen Knotenpunkte zu Uberprifen
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@EHTEG
GmbH

und Optimierungsmdglichkeiten der bestehenden Situation zu reali-
sieren.

Die Uberlasteten Knotenpunkte im Bereich der Anschlussstelle Nie-
derlahnstein der B 42 kénnen nur mit hohem Aufwand umgebaut wer-
den. Eine alternative Lésung fir die Anbindung von Niederlahnstein
an das Ubergeordnete StraBennetz erscheint ebenfalls schwierig.
Hier muss in Zusammenarbeit mit dem LBM an einem Konzept gear-

beitet werden.

EinzelmaBnehmen

Uberpriifung der Knotenpunkte

Freihalten der Sichtdreiecke von parkenden Fahrzeugen
Anpassung von Beschilderung und Markierung

UmbaumaBnahmen falls erforderlich

Uberplanung von Knotenpunkten im Zuge der weiteren MaBnahmen
Planungsprozess Anschlussbereich B42 Niederlahnstein

Lhie rmind of movenmsent
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Bild E21

Zu untersuchende Knotenpunkte

._vng IR

NTEDER-“ //'
—

+

O zu untersuchende Knotenpunkte
- :-':.' ' SANKT

. \ i, VARTIN
Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz

L

Lhe rind of moverent




Mobilitatsentwicklungskonzept Lahnstein

Tab. E6

93

Bewertung der MaBnahme 2.1 Umgestaltung von Knotenpunkten

Zeithorizont

QO

Kurz- bis mittelfristig

Prioritit BER B hoch
Kostenkategorie € € mittel
Akteure Stadt Lahnstein / LBM RLP

Verwandte MaBnah

men

1.1

1.4 FuBwegenetz

Sicherheitsaudit

ErschlieBungsstraBe
1.2 FuB- und Radverkehrsbriicke Uber die Lahn

3.1 Verkehrsberuhigung Stadtzentren
3.2 Neuordnung von Parkraum

Ziele

Sicherung von Er-

Verlagerung
und Vernetzung

Erhéhung der Ver-

Integration neuer

Reduktion von

Verbesserung der

reichbarkeiten von Verkehren kehrssicherheit | Mobilitatsformen Emissionen  |Aufenthaltsqualitat
+ +++ +
| | |

‘\/EF%TEG
GmbH
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2.2

Ausbau der Ladeinfrastruktur

Lahnstein besitzt im Radverkehr ein groBes Entwicklungspotenzial durch
Pedelecs, die das Fahren in anspruchsvoller Topographie attraktiv ma-
chen. Mittel- bis langfristig werden auBBerdem Elektrofahrzeuge den Kfz-
Verkehr nachhaltiger und klimafreundlicher gestalten. Sie bendétigen da-
flr eine Ladeinfrastruktur. Dies sollte vor allem dort erfolgen, wo kein pri-
vater Zugriff auf eine Ladeinfrastruktur besteht, d.h. insbesondere in der
Innenstadt, im Geschosswohnungsbau und bei groBen Arbeitgebern. Die
Einrichtung von Ladeinfrastruktur muss sich auBerdem fir die Betreiber
finanziell lohnen, daher ist eine hohe Frequentierung ebenso wie eine
leichte Anbindung an das Stromnetz wichtig. Pedelec-Ladestationen soll-
ten auch an den Bahnhéfen vorhanden sein (in Kombination mit gesicher-
ten Abstellanlagen), um sowohl fiir den touristischen als auch den All-
tagsradverkehr das Laden bei intermodalen Wegeketten zu vereinfa-
chen.

Bei Einfamilienhdusern mit Garagen sind private Lademdglichkeiten in-
stallierbar, an denen der GroBteil der Ladevorgange vorgenommen wer-
den kann. Da in Lahnstein dies auf einen groB3en Anteil der Bebauung,
insbesondere in den Héhenstadtteilen, zutrifft, ist die Prioritat fir den Aus-
bau auf die Innenstadtbereiche Ober- und Niederlahnstein zu richten. Um
das Kombinieren von Pedelec und OPNV zu erméglichen, ist es erforder-
lich, an den Bahnhdéfen gesicherte Abstellanlagen mit Ladeanschluss be-

reitzustellen.

Aktuell (2019) gibt es im Stadtgebiet zwei Ladestationen, davon eine fir
E-Bikes. Zurzeit sind weitere Ladestationen in Planung. Ein weiterer Aus-
bau ist langfristig vorzunehmen, sollte jedoch von der Marktentwicklung
und Nachfrage abhangig gemacht werden. Eine Technologieoffenheit ist
zudem sinnvoll. Je nach technischer Entwicklung und Marktentwicklung
sind Tankstellen fur weitere alternative Antriebstechnologien zu prifen.
Eine Dokumentation mittels eines stadtischen Katasters der Ladepunkte
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ist zu empfehlen. Zudem sollte das Angebot Uber die Internetseite kom-

muniziert werden.

Im Fuhrpark der Verwaltung sollten vermehrt Fahrzeuge mit Elektromotor

angeschafft und die Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor erganzen. Dabei

ist auch die Anschaffung von E-Bikes und Lastenradern als Erganzung

fOr kirzere Strecken denkbar. Unter wirtschaftlichen und technischen Ge-

sichtspunkten soll bei jeder Neuanschaffung gepruft werden, ob der Er-

werb von Fahrzeugen mit alternativen und nachhaltigen Antriebstechno-

logien mdglich und sinnvoll ist.

EinzelmaBnahmen

» Einrichtung von Ladesaulen fir E-Pkw

» Einrichtung von Ladesaulen fir E-Bikes/Pedelecs

Tab. E7 Bewertung der MaBnahme 2.2 Ausbau der Ladeinfrastruktur
Zeithorizont @ Kurz- bis mittelfristig
Prioritat BER mittel
Kostenkategorie € € mittel
Akteure Stadt Lahnstein

Verwandte MaBnahmen

‘ 3.2 Neuordnung von Parkraum

Ziele

Sicherung von Er-
reichbarkeiten

Verlagerung
und Vernetzung
von Verkehren

Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit

Integration neuer
Mobilitdtsformen

Reduktion von
Emissionen

Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat

+

+++

++

+
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2.3

Ausbau und Aufwertung des OPNV

Ein attraktiver OPNV ist zentraler Baustein der Verkehrswende und Vo-
raussetzung flir die Verringerung des motorisierten Individualverkehrs.
Ein zentrales Entscheidungskriterium bei der Verkehrsmittelwahl ist der
Preis. Hinsichtlich der Fahrpreise im OPNV gibt es von Seiten der Biirge-
rinnen und Burger Lahnsteins viel Kritik. Besonders auf der Relation nach
Koblenz (Einzelfahrt 4 €, ca. 5 km Strecke) werden diese als unverhélt-
nismasig hoch empfunden. Im Verhéltnis zu den Nutzungskosten eines
Pkw (Kleinwagen ca. 1,30 € fur eine einfache Fahrt bei Einpreisung aller
laufenden Kosten) ist dieses Angebot tatsachlich sehr unattraktiv. Der
hohe Preis ist auch durch die Tarifwabenstruktur und die Lage knapp au-
Berhalb der Tarifwabe Koblenz bedingt. Die Stadt Lahnstein sollte dazu
beim VRM auf eine einfachere Strukturierung und Attraktivierung des Ta-
rifsystems hinwirken. In anderen Verkehrsverbiinden werden beispiels-
weise Luftlinientarife mittels Berechnung per App angeboten.

Zur Starkung des Umweltverbundes ist auBerdem eine attraktive Gestal-
tung des OPNV notwendig. Sowohl Netzdichte als auch Fahrplandichte
sind entscheidend, die Gestaltung und Instandhaltung der Bahnhdofe und
Haltestellen aber nicht unwichtiger. Ein weiterer Punkt flr die Starkung
des Rad- und OPNV-Anteils sind die intermodalen Verbindungen. Durch
geniigend, attraktiv und sicher gestalteten Radabstellanlagen kénnen
beispielsweise diejenigen auf den OPNV umsteigen, die sonst nur schwer
zum Bahnhof gelangen (z.B. durch schlechte Busanbindungen).

Der gréBte Mangel hinsichtlich der OPNV-Infrastruktur besteht am Bahn-
hof Oberlahnstein. Der Bahnhof ist einerseits stadtebaulich nicht in das
Stadtbild integriert, andererseits befindet er sich in einem schlechten Ge-
samtzustand und es gibt abgesehen vom Schienenhalt keinerlei mobili-
tatsbezogene Infrastruktur. Die Stadt kann zwar nicht eigenstandig tatig
werden, sollte aber gegeniber der Deutschen Bahn AG, in deren Zustan-
digkeit die Bahnsteige liegen, eine baldige Sanierung fordern — auch im
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Bild E22

Hinblick auf die Reprasentativitdt wahrend der BUGA. Wichtig ist vor al-
lem der barrierefreie Zugang zu Gleis 2 und die Aufbringung taktiler Leit-
systeme (im Stadtentwicklungskonzept bereits enthalten). Zentral ist dar-
Uber hinaus die Einrichtung von sicheren Fahrrad-Abstellanlagen. Auch
am Schienenhaltepunkt Friedrichssegen sollte ein adaquates Angebot an
Fahrrad-Abstellanlagen eingerichtet werden, um das Einzugsgebiet des
Schienenhalts zu vergréBern.

Auch an Bushaltestellen sollte langfristig die Umfeldqualitat, das Informa-
tionsangebot und die Zuganglichkeit (beispielsweise barrierefreien Que-
rungshilfe etc.) verbessert werden. Dazu gehéren insbesondere die Bus-
haltestellen an Verknipfungspunkten (Bahnhéfe Ober- und Niederlahn-
stein) und andere wichtige Bushaltestellen, bspw. im Umfeld von Schu-

len.

Unzureichende Gestaltung von Haltestellen bzw. der Querung zur Haltestelle

@ERTEC
GmbH

An Verknipfungspunkten spielt das Informationsangebot eine wichtige
Rolle, allgemein und besonders im Umfeld von Schulen ist eine gute Zu-
ganglichkeit zu den Haltestellen fiir den FuBverkehr und Beleuchtung zur
Verbesserung der sozialen Sicherheit wichtig. Hinsichtlich der besseren
Information fir Auswartige wéare ein Echtzeit-Informationssystem mit In-

formationen zu Abfahrts- und Ankunftszeiten von Bussen und Bahnen am

¥
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Bahnhof Niederlahnstein eine deutliche Qualitatsverbesserung. Auch
eine gute Wegebeschilderung an den Haltestellen, idealerweise tber Bo-
denmarkierungen, empfiehlt sich insbesondere im Hinblick auf die BUGA.

Auch die Verbesserung der Angebotsqualitat auf anderen Verbindungen
als der nach Koblenz sollte eine zentrale Rolle bei der Entwicklung eines
zukunftssicheren Verkehrssystems spielen. Auf der Verbindung zu links-
rheinischen Gemeinden (Rhens, Spay) sind alle Alternativen zum Pkw
hochgradig unattraktiv, da die Verbindung fir den Kfz-Verkehr Gber die
B42, B327 und B9 sehr leistungsfahig ausgebaut ist, wahrend die OPNV
Anbindung durch den Umstieg und die Zugangszeiten und der Radver-
kehr aufgrund der groBen Umwegigkeit zeitintensiv sind. Im zu entwi-
ckelnden Mobilitatskonzept fir die BUGA ist nach bisherigem Stand die
Einrichtung eines Wassertaxis angedacht. Die Aufstellung des tempora-
ren Mobilitdtskonzepts kann genutzt werden, um ein neues Angebot zu
testen, notwendige Infrastruktur zu finanzieren (Anlegesteg etc.) und eine
Verstetigung des neuen Angebots zu erwirken. Auch flr die Férderung
des Tourismus kann ein solches zusatzliches Angebot eine Unterstt-
zung sein. Da offen ist, wo die Einrichtung einer Anlegestelle umsetzbar
ware, ist eine enge Kooperation mit den anliegenden Gemeinden in die-
ser Frage notwendig.

Friedland liegt an der Bahnstrecke Niederlahnstein — Limburg, es gibt al-
lerdings keinen Haltepunkt. Der Stadtteil ist Uber eine Busanbindung an
Ober- und Niederlahnstein angebunden. In Richtung Bad Ems ist der
Staditeil sowohl im OPNV als auch dem Kfz-Verkehr nur iiber Ober- und
Niederlahnstein angebunden. Durch die Einrichtung eines Schienenhal-
tes wirde die Erreichbarkeit deutlich verbessert werden. Relevant wére
die Verbindung vermutlich vor allem fir touristische Verkehre. Das Ver-
kehrsmodell weist aktuell jeweils ca. 1.400 Fahrten von und nach Fried-
land aus, wobei fir diesen Bereich keine aktuellen Verkehrserhebungen
vorliegen. Dieser Nutzen muss gegen die Investitionskosten und die sich
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@EHTEG
GmbH

verlangernden Reisezeiten auf der Strecke abgewogen werden. Nach ei-

ner Abstimmung zur grundsétzlichen Machbarkeit mit der DB AG kénnte

eine Potenzialuntersuchung Nutzen und Kosten exakter quantifizieren.

Umsetzungshinweise

Der alleinige Handlungsspielraum der Stadt Lahnstein ist in diesem
Themenfeld zwar sehr gering, allerdings bieten die Planungen zur
BUGA die einmalige Gelegenheit mit allen wichtigen Akteuren in ei-
nen Austausch zu kommen und dort fir neue OPNV-Angebote zu
werben. Die Verfestigung dieser Angebote muss von vornherein
durch die Stadt mitgedacht werden.

Die Einrichtung von Radabstellanlagen, die am Bahnhof Oberlahn-
stein dringend notwendig ist, wird durch den Bund Uber das Projekt
"Fahrradparken am Bahnhof" geférdert (Website: radparken.info).

EinzelmaBnahmen

» Neugestaltung und barrierefreier Umbau des Bahnhofs Oberlahnstein

» Einrichtung Wassertaxi

» Priifen Potenzial Haltepunkt Friedland

» Sukzessive Verbesserung des Erscheinungsbilds und der Ausstat-
tung der Bushaltestellen

» Digitalisierung des Informationsangebots am Bahnhof Niederlahn-
stein

» Als Daueraufgabe: Hinwirken auf eine Vereinfachung des Tarifsys-
tems des VRM

U 1y 14 ] L'-II:\'. rreenit
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Tab. E8 Bewertung der MaBnahme 2.3 Ausbau und Aufwertung des OPNV
Zeithorizont ® ® Mittel- bis langfristig
Prioritét BENE | hoh
Kostenkalegorie € ii;mge Kosten auf Seiten der Stadt (hohe Kosten bei anderen Beteilig-
Akteure Stadt Lahnstein, Rhein-Lahn-Kreis, VRM, DB AG

Verwandte MaBnahmen

3.2 Neuordnung von Parkraum
3.3 Ergéanzung des OPNV um alternative Mobilitatsformen

Ziele

Sicherung von Er-

Verlagerung
und Vernetzung

Erhéhung der Ver-| Integration neuer | Reduktion von |Verbesserung der

reichbarkeiten von Verkehren kehrssicherheit | Mobilitatsformen Emissionen  |Aufenthaltsqualitat
+++ +++ + ++ +
| | |

‘\/EF%TEG
GmbH
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3.1

Handlungsfeld Verkehrslenkung
Verkehrsberuhigung der Stadtzentren

Weniger Verkehr und geringere Geschwindigkeiten erhéhen die Aufent-
haltsqualitat in Innenstédten und tragen zu einer Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit fir FuBganger und Fahrradfahrer bei. Gleichzeitig wird
die Belastung durch Schadstoffe und Verkehrslarm reduziert.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung in den Stadtzentren Nieder- und
Oberlahnsteins kommt der Neukonzeption der StraBengestaltung auf den
Hauptverbindungen eine hohe Bedeutung zu.

Die StraBen im Bereich rund um die AdolfstraBBe sind historisch gewach-
sen sehr eng und durch ein vielfaltiges Angebot an kleinteiligem Einzel-
handel und Gastronomie sowie auch Wohnnutzungen geprégt. Dies stellt
an den StraBenraum mit FuB3-, Rad- und Kfz-Verkehr vielfaltige Anspri-
che, die dabei in Konkurrenz zueinanderstehen. Zusatzlich dazu sorgen
die Lieferverkehre und der ruhende Kfz-Verkehr fir Probleme.

Langfristig sollte der Innenstadtbereich zwischen der Hochstraf3e und der
AdolfstraBe in Oberlahnstein weiter verkehrsberuhigt werden. In Nieder-
lahnstein betreffen Forderungen zur Verkehrsberuhigung vor allem die
BahnhofstraBe und die Emser Stral3e.

Mégliche Konzepte zur Verkehrsentlastung belebter StraBen mit
Mischnutzung sind beispielsweise der Shared-Space-Ansatz, die Umwid-
mung als FahrradstraBe oder die Einrichtung eines verkehrsberuhigten
Bereiches. Dies ware fur die AdolfstraBe und die HochstraBe denkbar.
Aufgrund des geringen Anteils an Durchgangsverkehr auf diesen StraBBen
und der hohen Umwegigkeit fir Relationen im Nahbereich Uber die Er-
schlieBungsstraBe ist aber auch nach Inbetriebnahme der ErschlieBungs-
straBe und einer Verkehrsberuhigung im Innenstadtbereich nicht mit ei-
ner starken Abnahme der Verkehre zu rechnen.
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Eine FahrradstraB3e ware nach jetzigem Kenntnisstand nicht rechtssicher
umsetzbar, da es nicht erwartbar ist, dass das Fahrrad das vorherr-
schende Verkehrsmittel wird. Aus dem gleichen Grund ware mit einer ge-
ringen Akzeptanz der entsprechenden Verkehrsregeln zu rechnen.

Wirkungsvoller ware eine Umgestaltung des StraBenraums, die die
Gleichberechtigung aller Verkehrsarten deutlich macht, und ggfs. die Ein-
richtung eines verkehrsberuhigten Bereiches auf einem zentralen Ab-
schnitt (bspw. FriihmesserstraBe bis SchulstraBe). Die Aufenthaltsquali-
tat wirde dadurch auch fur den FuBverkehr verbessert. Dabei ist zu be-
achten, dass die StraBenraumgestaltung eine hohe Verkehrssicherheit
flr den FuB3- und Radverkehr angesichts des hohen Kfz-Verkehrsaufkom-
mens und des Busverkehrs gewahrleistet. Eine solche Umgestaltung
geht in der Regel mit dem Wegfall einiger Parkflachen einher, weshalb
ein Parkraumkonzept Voraussetzung ist. Gleiches gilt auch fir den Be-
reich der BrickenstraBe / BahnhofstraBBe in Niederlahnstein. Bei der Um-
gestaltung von WohnstraBen kann ebenfalls das Shared Space-Prinzip
zur Anwendung kommen, in dem Pflasterungen des StraBenraums, Auf-
pflasterungen an Uberwegen und nach Bedarf die Ausweisung von Spiel-
straBen das Miteinander verdeutlichen und den Autofahrenden automa-
tisch zu geringen gefahrenen Geschwindigkeiten verleiten.
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Bild E23 Beispiel fiir die Umgestaltung einer Ortsmitte nach dem Shared-
Space-Prinzip (Quelle: ortsdurchfahrt-rudersberg.de)

Btk

Eine komplette Sperrung von StraBBen fir den Kfz-Verkehr ist bei den ge-
gebenen und geplanten Netzgegebenheiten in Lahnstein derzeit nicht ab-
sehbar. Theoretisch denkbar wére eine Ausweisung eines Abschnitts der
HochstraBBe zwischen der Kreuzung HochstraBe / FrihmesserstraBe /
KirchstraBe und der Einmiindung der SchulstraBe als FuBBgangerzone.
Der Verkehr entlang der HochstraBe misste dann an der St. Martin-Kir-
che rechts in die KirchstraBe abbiegen und dann am Bahnhof Oberlahn-
stein vorbei Uber die Blrgermeister-Muller-StraBe parallel zur Bahn ge-
fahrt werden. Alternativ mUsste, um die Erreichbarkeiten der Anwohner
und Geschéafte zu gewahrleisten, die AdolfstraBBe fir den Zweirichtungs-
verkehr freigegeben werden. Damit wiirden samtliche Parkplatze entlang
der AdolfstraBe entfallen, und die Gesamtverkehrsbelastung waére

L
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deutlich héher als in der heutigen Situation ohne ErschlieBungsstraBe.

Anstelle einer Entlastung der AdolfstraBe um rd. 19% wére, selbst nach
Fertigstellung der ErschlieBungsstralBe, eine Mehrbelastung, um rd. 30%

Mobilitatsentwicklungskonzept Lahnstein
zu erwarten.

Bild E24
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Bild E25 Bestandssituation in der HochstraBe

=
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Bedingt durch die vorhandenen StraBenquerschnitte kann in Lahnstein in
vielen Bereichen nicht schnell gefahren werden. Ein groBer Teil des Stra-
Bennetzes ist bereits heute mit einer zuldssigen Geschwindigkeit von 30
km/h beschildert.

Grundsatzlich zu unterschieden ist die Beschilderung mit Tempo 30 als
zulassige Hochstgeschwindigkeit (VZ 274-30) und die Ausweisung einer
Tempo-30-Zone (VZ 274.1). Innerhalb einer Tempo-30-Zone gilt grund-
satzlich die Vorfahrtregelung "rechts vor links". Des Weiteren diirfen in
Tempo-30-Zonen keine benutzungspflichtigen Radwege ausgewiesen
werden. Sie durfen nur StraBen ohne Fahrstreifenbegrenzungen (Zei-
chen 295) und Leitlinien (Zeichen 340) umfassen, weshalb auch die An-
lage von Schutzstreifen nicht méglich ist.

Somit ist eine flachendeckende Tempo-30-Zone fir Lahnstein nicht rea-
lisierbar, da dadurch die Netzhierarchie komplett verandert werden
wirde. Es ist sinnvoll, die Hauptverkehrsachsen wie z.B. AdolfstraBe /
BruckenstraBe weiterhin als bevorrechtigte StraBenzige zu flhren.

I
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Bisher existiert eine Kombination aus einer Beschilderung mit einer zu-
lassigen Geschwindigkeit von 30 km/h (VZ 274-30) und Tempo-30-Zo-
nen. Um flachendeckend eine Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h zu er-
reichen, wird eine systematische Ausweitung dieses Konzeptes vorgese-
hen. Dabei sollen vorhandenen verkehrsberuhigte Bereiche (VZ 325) in-

tegriert und, sofern sinnvoll, erweitert werden.

Bild E26 Tempo 30 in der AdolfstraBe  Bild E27 Tempo 30-Zone in der MittelstraBe

1 7 /

Ein weiteres Ziel zur Verkehrsberuhigung ist die Verlagerung des Lkw-
Verkehrs auf die B42 bzw. auf die ErschlieBungsstraBe. Um dies zu er-
reichen, kann die Brliickenstral3e flir den Schwerverkehr gesperrt werden,

allerdings nur mit dem Zusatzzeichen "Linienverkehr frei".

@E Rgngbg GROUP
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Bild E28 Verkehrsberuhigung Innenstadtbereiche
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Eine Entlastung des Bereichs Emser StraBe / Emser LandstraBe in Nie-
derlahnstein kann durch eine Sperrung des Richtungsanschlusses der
Emser LandstraBBe an die B260 fir den Schwerverkehr erreicht werden.

Dariiber hinaus besteht die Méglichkeit, diesen Anschuss komplett abzu-
hangen, um den gesamten Bereich vom Durchgangsverkehr zu befreien,
da die ErschlieBung vollstdndig von Niederlahnstein aus gewahrlistet
werden kann. In diesem Fall wirde eine Mehrbelastung der Anschluss-
stelle Niederlahnstein einschlieBlich der bereits heute Uberlasteten an-
grenzenden Knotenpunkte erfolgen, fir die eine Ausbaulésung gesucht
werden soll (vgl. MaBnahme 2.1). Daher sind die Auswirkungen einer
Verkehrsberuhigung im Bereich Emser StraBBe auf das benachbarte Stra-

Bennetz vor einer Umsetzung zu untersuchen.

Neben den gréBeren MaBnahmen zur Umgestaltung oder verkehrsrecht-
lichen Anordnungen wirken aber auch die flachendeckende Integration
von MaBnahmen zur Férderung des Rad- und FuBverkehrs verkehrsbe-
ruhigend und erleichtern die Verlagerung auf diese Verkehrsmittel. Ein
sehr wichtiges Element in Lahnstein wére dabei die Freigabe der Ein-
bahnstraBen in Gegenrichtung flir den Radverkehr. Dazu waren verein-
zelt Umgestaltungen nétig, Gberwiegend ist die entsprechende Beschil-
derung aber ausreichend. Weitere MaBBnahmen sind die Umgestaltung
von unzureichenden Radverkehrsanlagen und ggfs. Verlagerung dieser
in den StraBenraum sowie die Einrichtung von Querungshilfen fir den

FuBverkehr und die Einengung des StraBenraums an Querungsstellen.

L
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Bild E29 Bestandssituation in der WilhelmstraBBe

Bild E30 Sichere Freigabe einer EinbahnstraBe in Gegenrichtung durch
Markierung der Radverkehrsfiihrung in Rastatt

Umsetzungshinweise

» Die Anordnung von Tempo-30-Zonen ist verbunden mit der Vorfahrt-
regelung "rechts vor links" und beeinflusst damit die Ausgestaltung
der Knotenpunkte.

» |n Tempo-30-Zonen missen Parkmdglichkeiten explizit ausgewiesen
werden, ansonsten ist das Parken verboten.

L
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EinzelmaBnahmen

» Definition Hauptstrecken und Beschilderung mit VZ 274-30 — zul&s-

sige Hoéchstgeschwindigkeit 30 km/h):

e AdolfstraBe, BrliickenstraBBe, Kdlner Stra3e, BahnhofstraBBe, Jo-

hann-Baptist-Ludwig-StraBe, Im Nauling, JohannesstraB3e, Di-

dierstralBe

e Optional zur Vervollstdndigung:

Braubacher Straf3e, IndustriestralBe, ErschlieBungsstraBe

Sukzessive Ausweisung von Tempo-30-Zonen, ggf. Anpassung der

Markierung an Knotenpunkten, Ausweisung von Stellplatzen inner-

halb der Tempo-30-Zonen in Abh&angigkeit vom Parkraumkonzept

verkehr

Verkehrsberuhigung HochstraBe

Einrichtung von Querungshilfen

Sperrung BriickenstraBe und Emser-Stra3e fir den Schwerverkehr
Sperrung Anschluss Emser StraBBe an B260 fir den fir den Gesamt-

Freigabe von EinbahnstraBen in Gegenrichtung fir den Radverkehr

Bewertung der MaBnahme 3.1 Verkehrsberuhigung der Ortskerne

Zeithorizont

Q0

Kurz- bis mittelfristig

Prioritat

hoch

Kostenkategorie

€

gering

Akteure

Stadt Lahnstein

Verwandte MaBnah

men

1.2 ErschlieBungsstraBe
1.2 FuB- und Radverkehrsbriicke Uber die Lahn

1.4 FuBwegenetz
2.1 Umgestaltung

von Knotenpunkten

3.2 Neuordnung von Parkraum

Ziele

Sicherung von Er- ur:ije\rllzgr?é?znugng Erhéhung der Ver-| Integration neuer | Reduktion von |Verbesserung der
reichbarkeiten von Verkehren kehrssicherheit | Mobilitatsformen Emissionen  |Aufenthaltsqualitat
+ +++ ++ ++
| | |

L
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3.2

Bild E31

Neuordnung von Parkraum

Eine zentrale Rolle fir die Gestaltung der zukinftigen Infrastruktur spielt
der ruhende Verkehr. Parkende Fahrzeuge stellen in vielen StraBen
Lahnsteins ein Problem dar. Sie engen den Verkehrsraum fir andere
Verkehrsteilnehmer ein und behindern haufig die Sicht. Trotz Parkraum-
bewirtschaftung mit Anwohnerparken und Parkscheinautomaten wird das
Parkplatzangebot als unzureichend empfunden. Dadurch entsteht Park-

suchverkehr.

Parksituation MittelstraBe Bild E32 Bahnhof Oberlahnstein

@ERTEC
GmbH

GROUP
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Das Freihalten der Kreuzungsbereiche von parkenden Fahrzeugen sowie
ausreichend Breite und sichere Gehwege sind eine Mindestanforderung
an das StraBennetz von Lahnstein. Das Anlegen von sicheren Radwe-
gen, mehr Aufenthaltsqualitdt oder andere Umgestaltungen sind nur
maoglich, wenn Alternativen fur den ruhenden Verkehr geschaffen wer-

den.
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Ein gesamtstadtisches Parkraumkonzept sowohl fiir Besucher- als auch
fir Anwohnerparken unter Berticksichtigung der Sicherstellung guter Er-
reichbarkeiten, einer Erhéhung der Verkehrssicherheit, einer Verbesse-
rung der Aufenthaltsqualitdt und einer Minimierung des Parksuchver-
kehrs ist daher von zentraler Bedeutung fur die zuklnftige Gestaltung des
Verkehrsnetzes in Lahnstein.

Das Parkraumkonzept soll sich nicht nur auf den Kfz-Verkehr beschran-
ken, sondern auch Abstellanlagen fir Fahrrader mit einbeziehen. Des
Weiteren sind Ladepunkte fur Elektrofahrzeuge und die Verknipfung der
Verkehrsarten (Park and Ride, Bike and Ride) zu integrieren.

Der Bedarf einer Neuordnung des Parkraums ist in Oberlahnstein beson-
ders ausgepragt. Die Parksituation in Niederlahnstein erscheint insge-
samt weniger problematisch.

Umsetzungshinweise

= Die Neuordnung des Parkraumes ist vor allem in Oberlahnstein eine
Grundvoraussetzung fir die Umsetzung weiterer MaBnahmen.

» Der erste Schritt ist eine Ermittlung der vorhandenen Parkflachen und
des Parkraumbedarfs (Anwohner, Angestellte, Kunden, Besucher).

» Um Parksuchverkehre zu vermeiden, ist die Installation eines stati-
schen Parkleitsystems vorzusehen.

= Bei der Anlage von Parkplatzen sind Lademdéglichkeiten fir E-Autos
und E-Bikes zu integrieren.

L
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Bild E33

EinzelmaBnahmen

113

Erfassung des Parkraumbedarfs (Anwohner, Besucher, Kunden)

Konzepterstellung Parkraumnutzung /-bewirtschaftung

Statisches Parkleitsystem
Umwidmung / Neubau von Parkplatzen / Parkhdusern

P+R-Konzept

Ausbaukonzept Radabstellanlagen

Untersuchungsbereich fiir Parkraumkonzept
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Tab. E10 Bewertung der MaBnahme 3.2 Neuordnung von Parkraum
Zeithorizont @ @ Kurz- bis mittelfristig

Prioritat BB B hoch

Kostenkategorie € € mittel

Akteure Stadt Lahnstein

Verwandte MaBnah

men

Parkkonzept BUGA

2.2 Ausbau der Ladeinfrastruktur
2.3 Attraktivierung des OPNV / Umbau Bahnhof Oberlahnstein

Ziele

Sicherung von Er-

Verlagerung
und Vernetzung

Erhéhung der Ver-

Integration neuer

Reduktion von

Verbesserung der

reichbarkeiten von Verkehren kehrssicherheit | Mobilitatsformen Emissionen  |Aufenthaltsqualitat
+++ + ++ + + +
|

‘\/EF%TEG
GmbH
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3.3

Ergianzung des OPNV um alternative Mobilitatsformen

Lahnstein verflgt zwar Uber eine attraktive Schienenanbindung nach
Koblenz, allerdings sind nur wenige Siedlungsbereiche direkt durch die
Bahnhofe erschlossen (d.h. in Laufdistanz). Die ErschlieBung der Héhen-
stadtteile mit Busverkehr kann keine zum Pkw konkurrenzféhige Anbin-
dung leisten. Insbesondere fallen in den Tagesrandzeiten bei einer
schlechteren Taktdichte und am Wochenende die Verbindungen "auf der
letzten Meile" weg. Besonders schlecht angebunden ist der Stadtteil Im
Lag. Lahnstein hat auBerdem die Besonderheit, dass auch die Verbin-
dung der Bahnhofe Ober- und Niederlahnsteins untereinander relevant
ist, weil Niederlahnstein auf der Verbindung nach Koblenz im dichteren
Takt bedient wird und die Verbindung nach Bad Ems Uber Niederlahn-
stein fuhrt. Um den Umweltverbund zu stérken, muss insbesondere die
Anbindung der Bahnhoéfe lber alternative Mobilitatsoptionen gestarkt

werden.

Durch Sharing-Systeme und Testangebote kann auBBerdem die Hemm-
schwelle sinken, andere Verkehrsmittel zu testen und zu nutzen. Als Zu-
bringer zum OPNV werden seit einigen Jahren sowohl Sharing-Systeme
mit Kleinfahrzeugen (Scooter, Roller, Fahrrad) als auch Shuttle-Services,
h&ufig mit elektrifizierten Fahrzeugen und aktuell noch mit Fahrer, disku-
tiert. Eigene groBe Systeme des Bike-Sharings mit mehreren Stationen
sind aktuell sehr teuer und sind nur in gréBeren Stadten vorhanden. Shut-
tle-Systeme sind allerdings noch deutlich kostenintensiver.

In Lahnstein wére aufgrund der dispersen Siedlungsstruktur nur ein sta-
tionsbasiertes Sharing-System denkbar. Fir eine erstes Angebot kdnnte
man ein System mit wenigen Stationen, die die beiden Bahnhéfe und evitl.
weitere Wohngebiete verbinden, aufbauen. Dies kénnte bei erfolgrei-
chem Test sukzessive auch auf weitere Stadtteile ausgeweitet werden.
Um die Kosten im Rahmen zu halten, kann sich das Angebot auf eine
Fahrzeugart beschranken. Mdéglich waren sowohl Fahrrader als auch E-

L
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Scooter, wobei E-Scooter in der Regel nicht stationsbasiert betrieben
werden und dies ein spezifisches System erfordern wirde. Kleinere Maf3-
nahmen zur Vereinfachung der Verkniipfung des OPNV sind die sukzes-
sive Einrichtung von Fahrradbiigeln an OPNV-Haltestellen. In Lahnstein
betrifft ein mangelndes Angebot den Bahnhof Oberlahnstein und wichtige
Bushaltestellen.

Bild E34 Beispiel Mobilitatsstation Miihlbachareal in Offenburg
(Quelle: Martin Randelhoff, QIMBY)

FUr die touristische Nutzung werden Leihfahrrader bereits in vielen Klein-
stadten eingesetzt. In Zusammenarbeit mit Hotels, Fahrradladen und ex-
ternen Anbietern ist kurz- bis mittelfristig anzustreben, ein Angebot an
Leihradern zu implementieren. Die Stadt kann dabei die Vermittlerrolle

einnehmen und Prozesse unterstitzen.

Mittelfristig sollte zudem an einem zentralen Ort in der Stadt ein Car-Sha-
ring-Angebot eingeflhrt werden, um die Mobilitdt ohne eigenes Auto zu
vereinfachen. Stationsbasierte Systeme mit wenigen Fahrzeugen sind

Lhie rmind of movenmsent
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auch schon in Mittelstéadten erfolgreich. Méglich sind Kooperationen mit
Autohdusern und externen Anbietern. Es bietet sich eine Kooperation mit
dem Anbieter Book’n’drive an, der bereits in Koblenz Carsharing anbietet.
Alternative Antriebstechnologien gilt es mitzudenken und ggf. Ladeinfra-
struktur an den Stationen zu integrieren. Die Stadt kann dafir mit Anbie-
tern in Kontakt treten und ggf. notwendige Stellflachen zur Verfligung
stellen. Auch beim Carsharing kann mittel- bis langfristig das Angebot

nachfragebasiert ausgeweitet werden.

Umsetzungshinweise
» Auch beiden Verleihsystemen ware eine Einfihrung zur BUGA in Ko-
operation mit den umliegenden Gemeinden von groBem Vorteil.

EinzelmaBnahmen

» Einflhrung eines Sharing-Systems mit Kleinfahrzeugen (Leihfahrra-
der / Scooter)

» |nformations- und Testangebote Lastenrader / elektrifizierte Kleinfahr-
zeuge

» Einflhrung eines Car-Sharing-Angebots

Tab. E11 Bewertung der MaBnahme 3.3 Ergianzung des OPNV um alternative Mobilitatsformen

Zeithorizont ® @ Mittel- bis langfristig
Prioritat . gering
Kostenkategorie | £ £ mittel

Akteure Stadt Lahnstein

Verwandte MaBnahmen

2.2 Ausbau der Ladeinfrastruktur
2.3 Ausbau und Aufwertung des OPNV

Ziele

Sicherung von Er- ur:ije\rllzgr?é?znugng Erhéhung der Ver-| Integration neuer | Reduktion von |Verbesserung der
reichbarkeiten von Verkehren kehrssicherheit | Mobilitatsformen Emissionen  |Aufenthaltsqualitat
+++ ++ +++ + +
| | |
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4.1

Handlungsfeld Kommunikation und Integration neuer Mobilitatsfor-

men
Kommunikation zu alternativen Mobilitdtsformen

Kommunikation ist ein wichtiger Bestandteil, um Anreize fiir eine Ande-
rung des Mobilitdtsverhaltens zu schaffen und gezielt das Bewusstsein
far umweltfreundliche Mobilitédt zu starken. Betriebliches Mobilitdtsma-
nagement kann die Modalwahl auf Arbeitswegen beeinflussen und durch
verschiedenste MaBnahmen den Umweltverbund stéarken. Auch Mitfahr-
gelegenheiten kénnen fir diese Wege wie auch fir Freizeitwege einen
positiven Beitrag leisten.

Mitfahr- oder Pendler-Portale kénnen einen Beitrag dazu leisten, die
Fahrzeugauslastung zu erhéhen und somit die Verkehrsbelastung und
die Emissionen zu reduzieren. Lahnstein sollte Mitfahr-Portale bewerben
und Partner dieser werden. So kénnen Kommunen bei Anbietern wie z.B.
"pendlerportal.com" Partner werden und u.a. eigene Subdomains auf den
stadtischen Internetseiten einbinden. Somit kénnen Lahnsteiner Blrge-
rinnen und Blrger einfacher Fahrten teilen. Ebenfalls bietet sich eine Ko-
operation mit umliegenden Gemeinden an, wie dem Pendlernetz Kob-

lenz.

In Kombination oder unabhangig von stadtischen Veranstaltungen kén-
nen Informationen oder Aktionen zum Thema Mobilitdt organisiert oder
unterstitzt werden. Dazu z&hlen z.B. Mobilitéats-Tage oder -Stande im In-
nenstadtbereich, an denen Angebote und Férderprogramme fir Mobili-
tatskonzepte vorgestellt werden. Kleinere Aktionen wie die Teilnahme
und das Bewerben von Stadt-Radeln, Fahrrad-Servicecheck-Tage oder
Registrierungs-Aktionen fir Fahrrader sollen in Kooperation mit lokalen
Akteuren wie dem ADFC organisiert oder unterstitzt werden. Flr das
Jahr 2022 plant das Land Rheinland-Pfalz auBerdem die Einrichtung ei-
ner "Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen" (AGFK). Die
Stadt Lahnstein sollte Mitglied dieser Arbeitsgemeinschaft werden um

L
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von Fortbildungsangeboten, Férdermitteln und Informationsmaterial der
zukinftigen AGFK zu profitieren.

MaBnahmen zur Férderung der Nahmobilitdt missen gut kommuniziert
werden, damit sie wahrgenommen und besser angenommen werden. An-
gebote und MaBnahmen sollen in Zukunft starker durch 6ffentlichkeits-
wirksame Kanale verbreitet werden. Die Stadtverwaltung kommuniziert
bisher wenig zu verkehrlichen Themen Uber neue Medien (z.B. den Fa-
cebook- oder Instagram-Auftritt der Stadt), z.B. um Utber neue Busfahr-
plane zu informieren. Diese Form der Information und Kommunikation
sollte verstarkt und auf zukiinftig umgesetzte MaBnahmen zur Férderung
der Nahmobilitédt im Sinne der Bewusstseinsbildung Ubertragen werden.
Eine Rubrik Mobilitat auf der stadtischen Internetseite sollte erganzt und
dort méglichst vielfaltige Informationen bereitgestellt werden: Mitfahrpor-
tale, Radroutenplan, Standorte von Lademdglichkeiten, Bike-and-Ride-
Angebote usw. Ebenfalls bietet der Tourismus ein groBes Potenzial,
nachhaltiges Mobilitdtsverhalten und aktive Mobilitat allgemein zu fér-
dern. Angesichts der Lage an zwei bekannten Radwanderwegen sollte
die Stadt Lahnstein Informationen zu den Radfernwegen ebenso wie lo-
kalen Radrouten sowie Fahrrad-Serviceangeboten zur Verfligung stellen
und sich als Ausgangspunkt fir Aktivurlaub bewerben. Auch die Méglich-
keiten zur Anreise ohne Auto sollten beworben und idealerweise in Ko-
operation mit lokalen Betrieben entsprechende Serviceangebote einge-
richtet werden.

EinzelmaBnahmen

» Einrichtung lokales Pendlerportal

» Einrichtung Mobilitatsinformationen auf Website

» Starkere Kommunikation zu Mobilitdtsthemen auf Social Media

» Ergdnzung touristische Informationen um Radrouten und Anreise

ohne Auto
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Tab. E12 Bewertung der MaBnahme 4.1 Kommunikation zu alternativen Mobilitédtsformen
Zeithorizont ® Kurzfristig
Prioritat BB mittel
Kostenkategorie | € gering
Akteure Stadt Lahnstein

Verwandte MaBnahmen

‘ 4.2 Begleitkommunikation zu UmgestaltungsmaBnahmen

Ziele

Sicherung von Er-
reichbarkeiten

Verlagerung
und Vernetzung
von Verkehren

Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit

Integration neuer
Mobilitdtsformen

Reduktion von
Emissionen

Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat

++

+++

+
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4.2

Begleitkommunikation zu UmgestaltungsmaBnahmen

Um eine héhere Akzeptanz von MaBnahmen zu erreichen, ist eine konti-
nuierliche Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation von zentraler Bedeu-
tung. Insbesondere bei Anderungen der Verkehrsfiihrung oder verkehrs-
rechtlichen Anordnungen ist die Kenntnis Uber die Neuregelung wichtig
far die Befolgung durch die Verkehrsteilnehmer und damit die Verkehrs-
sicherheit. Informationsmaterialien und Veranstaltungen kénnen dies un-
terstitzen. So kdnnte beispielsweise der Freigabe der Einbahnstral3en in
Oberlahnstein ein Aktionstag “Verkehrssicherheit in Lahnstein” voraus-
gehen, in dem Uber diese und weitere geplante MaBnahmen informiert

wird.

Viele MaBBnahmen profitieren auBerdem sehr von einer frihzeitigen bzw.
kontinuierlichen Einbeziehung von Fachakteuren oder der Offentlichkeit.
Dies betrifft groBe infrastrukturelle MaBnahmen wie die neue Fuf3- und
Radverkehrsbriicke oder eine mdgliche Umgestaltung der AdolfstralBe
und HochstraBe. Durch die Birgerbeteiligung kdnnen Planungsfehler
vermieden und eine Berlcksichtigung aller Interessen gewahrleistet wer-
den. Wichtig ist eine Beteiligung auch bei der Erarbeitung von Fuf3- und
Radverkehrsnetzen. Bei spezifischen Planungen, bspw. zur Herstellung
von Barrierefreiheit, Einrichtung neuer FuBverkehrsquerungen oder An-
derungen der Radverkehrsfihrung empfiehlt sich die Einbeziehung ent-
sprechender Fachakteure (FuB3 e.V., ADFC oder anderer lokaler Exper-

ten).

Auch in diesem Zusammenhang ist die verstarkte Nutzung vielféltiger
Kommunikationsmedien (social Media, Website, schriftliche Publikatio-
nen / Newsletter) wichtig, um mdglichst viele Menschen zu erreichen.
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®» Presse- und Medienarbeit

= |nformationsveranstaltungen

Tab. E13 Bewertung der MaBnahme 4.2 Begleitkommunikation zu UmgestaltungsmaBnahmen

Zeithorizont @ Kurzfristig
Prioritat BHE B hoch
Kostenkategorie | € gering
Akteure Stadt Lahnstein

Verwandte MaBnahmen

‘ 4.1 Kommunikation zu alternativen Mobilitdtsformen

Ziele

Sicherung von Er-
reichbarkeiten

Verlagerung
und Vernetzung
von Verkehren

Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit

Integration neuer
Mobilitdtsformen

Reduktion von
Emissionen

Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat

+

+++

++

@EHTEG
GmbH
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Umsetzungskonzept

Die Umsetzung des Mobilitdtsentwicklungskonzepts ist als ein laufender
Prozess zu verstehen, der in Abhangigkeit des Fortschritts der Projekte
sowie sich entwickelnder politischer und gesellschaftlicher Rahmenbe-
dingungen sowie technischer Entwicklungen stéandig Uberprift und fort-

geschrieben werden muss.

Aus den Beschreibungen der MaBnahmen und Handlungsfelder ist zu
entnehmen, dass diese in vielerlei Hinsicht voneinander abhangig sind
und sich gegenseitig beeinflussen.

Der Umsetzungsprozess muss sich am Anfang auf die MaBnahmen kon-
zentrieren, die bereits fest eingeplant (indisponibel) oder zentrale Voraus-
setzung fUr die zukiinftige Netzgestaltung und die Umsetzung weiterer
MaBnahmen sind. Des Weiteren gibt es eine Reihe kurzfristig umsetzba-
rer MaBnahmen, die eine direkte Wirkung des Mobilitédtsentwicklungskon-

zeptes zeigen kdnnen.

Eine Reihe weiterer MaBnahmen sollte mittelfristig bis zur BUGA 2029

umgesetzt werden, andere missen langfristig verfolgt werden.

Die nachfolgende Auflistung gliedert die Projekte hinsichtlich dieser Kri-

terien.

Indisponibel

= Planung und Umsetzung der ErschlieBungsstralBe

= Anbindung der ErschlieBungsstraBBe an das bestehende Netz (Bahn-
unterfihrungen, Knotenpunkte)

MaBnahmen, die zentrale Voraussetzung fiir weitere Projekte sind:
» Erfassung des Parkraumbedarfs

» Konzepterstellung fir Parkraumnutzung /-bewirtschaftung

L
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FuB- und Radverkehrsbriicke Uber die Lahn: Standort Briickenneu-
bau und Netzanbindungen planen

Innergemeindliche Radnetzkonzeption definieren

Definition eines Rad-Hauptroutennetzes zwischen den Stadtteilen
und der Anbindungen an das Uberdértliche Radwegenetz

MaBnahmen, die kurzfristig umsetzbar sind (Auswahl):

Flachendeckend Tempo 30 (Hauptstrecken mit VZ 274-30 — zul.
Héchstgeschwindigkeit 30 km/h, Ausweisung von Tempo-30-Zonen)
Freigabe von EinbahnstraBBen in Gegenrichtung fir den Radverkehr
Sperrung Emser StraB3e fir den Schwerverkehr

Einrichten von Lades&ulen fir E-Pkw und E-Bikes / Pedelecs
Einrichtung Mobilitatsinformationen auf Website

Einrichtung Fahrradabstellanlagen Bahnhof Oberlahnstein

MaBnahmen, die mittelfristig umsetzbar sind (Auswahl, Umsetzung
vor BUGA):

ERTEC

¢

Umsetzung Radrouten in Lahnstein: erfordert Radverkehrskonzept
Sukzessiver Ausbau der Fahrradabstellanlagen im Stadtgebiet
Ertichtigung der Unterflhrungen zu den Rheinanlagen (erfordert
Parkraumkonzept zur Einbeziehung der Anforderungen durch Park-
verkehre)

Einrichtung FuBwegebeschilderung (Voraussetzung: Netzkonzeption
far den FuBverkehr)

Neugestaltung und barrierefreier Umbau des Bahnhofs Oberlahnstein
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Projekte, die langfristig verfolgt werden miissen (Auswahl, Umset-

zung uber BUGA hinaus):

» Umgestaltung der AdolfstraBe / HochstraBBe: Voraussetzungen sind
genaue Kenntnis der notwendigen UmgestaltungsmaBnahmen durch
die ErschlieBungsstraBe (Anbindungen der Knotenpunkte) sowie das
Parkraumkonzept

» Umgestaltung BriickenstraBBe / BahnhofstraBBe: Voraussetzung ist das
Parkraumkonzept

= Umsetzung der Radrouten in die Stadtteile

L
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Abb. A1

SYNOPSE UND HANDLUNGSEMPFEHLUNG

Die besondere Lage der Stadt Lahnstein im Rheintal direkt an der Lahn-
mundung zwischen den Mittelgebirgen Westerwald und Taunus bietet
eine hohe Attraktivitat fir Einwohner und Touristen, stellt aber auch
gleichzeitig eine Herausforderung fiir die verkehrliche ErschlieBung dar.
Mit der Erstellung eines aktuellen Mobilitatsentwicklungskonzeptes
schafft die Stadt eine strategische Grundlage fir die Gestaltung der zu-
kiinftigen Mobilitat in Lahnstein.

Das Zielsystem, welches den Kern des Mobilitatsentwicklungskonzepts
bildet, wurde auf Grundlage einer detaillierten Bestandsaufnahme der
verkehrlichen Situation, einer Burgerbeteiligung sowie in enger Abstim-
mung mit dem zusténdigen Arbeitskreis entwickelt.

Die Hauptverkehrsachsen Lahnsteins verlaufen, entsprechend der Topo-
grafie, entlang der Flisse. Hier trifft die parallel zur Lahn verlaufende
BundesstraBe B260 auf die rechtsrheinische B42. Die B42 hat fur Lahn-
stein auch die Funktion einer Ortsumgehung und bietet mit den vorhan-
denen Anschlussstellen eine gute Anbindung an Koblenz und an das
Uberregionale Verkehrsnetz. Am Bahnhof Niederlahnstein besteht zudem
eine Verknipfung zwischen der Lahntalbahn und der Rheinschiene.

Die Ergebnisse der Bestandsaufnahme basieren auf der Sichtung der be-
stehenden Konzepte und Untersuchungen, mehreren Ortsbesichtigun-
gen (2019), einer im Dezember 2019 durchgeflhrten Birgerbeteiligung
sowie frilheren und im Rahmen des Projekts durchgefihrten Verkehrs-
zéhlungen (2019). Die wichtigsten Ergebnisse sind nachfolgend kurz be-
schrieben.

Allgemein ist der StraBenraum in Lahnstein gepragt durch geringe Quer-
schnittsbreiten, insbesondere in Oberlahnstein, die zu einer hohen

L
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Flachenkonkurrenz zwischen Kfz-, FuB- und Radverkehr sowie dem
OPNV fiihren. Aufgrund mangelnder Infrastruktur fiir den Rad- und FuB-
verkehr und unfalltrachtiger Fihrungen im Zusammenspiel mit sehr ho-
hen Verkehrsstarken auf dem HauptstraBennetz herrscht ein insgesamt
sehr hohes Konfliktpotenzial.

Bild F1 Dichter Verkehr und parkende Fahrzeuge in der HochstraBe
y A

Auch wenn einige Bereiche Lahnsteins fur FuBganger attraktiv sind
(FuBgangerzone, Rheinanlagen etc.), weist das FuBwegenetz an vielen
Stellen Schwéchen auf. Gemeinsame Geh- und Radwege sind haufig zu
schmal und begtnstigen Konflikte mit dem Radverkehr. Unzureichend
gestaltete Bahnunterfihrungen und FuBgéangeriberwege mindern die
Attraktivitat des FuBwegenetzes. In Wohngebieten gibt es teilweise keine
hinreichende Infrastruktur fir den FuBverkehr, und in der Innenstadt
herrscht eine geringe Aufenthaltsqualitat aufgrund der hohen Verkehrs-
belastung und der groBBen Inanspruchnahme von Flachen durch Parken.

Die Radinfrastruktur in Lahnstein umfasst Radwege im Seitenraum
(Koblenzer StraBe, SebastianusstraBe, BrickenstraBe), gemeinsame
Geh- und Radwege (entlang des Rheins und der Lahn) und

L
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Abb. B1-B7

Schutzstreifen (BrickenstraB3e). Die innerdrtlichen Radwege sind jedoch
Uberwiegend zu schmal und nicht StVO-konform. Radfahren in Lahnstein
ist dadurch derzeit wenig attraktiv.

Im OPNV besteht insgesamt ein gutes Angebot auf der wichtigen Rela-
tion nach Koblenz in die Innenstadt. Die Siedlungsstruktur in den Héhen-
lagen erschwert die Einrichtung eines zum Pkw konkurrenzfahigen An-
gebots durch den klassischen 6ffentlichen Nahverkehr. Positivbeispiele
wie der Bahnhof Niederlahnstein zeigen Potenziale fir eine flachende-
ckende Verbesserung von Erscheinungsbild und Erreichbarkeit der Hal-
testellen des oOffentlichen Nahverkehrs auf. Besonders das Erschei-
nungsbild des Bahnhofs Oberlahnstein ist verbesserungswirdig. Auch
eine Infrastruktur zur Unterstiitzung intermodaler Wegeketten ist nicht fla-
chendeckend vorhanden.

Bedingt durch die topografische Lage und die vorhandene Netzstruktur
ist Lahnstein mit dem Kfz gut erreichbar. Auch fir dem Binnenverkehr
wird das eigene Auto haufig genutzt. Aufgrund der zentralen Rolle des
MIV in Lahnstein wurde eine detaillierte verkehrsplanerische Analyse als
Grundlage fur weitere Planungen durchgefihrt.

FOr das Untersuchungsgebiet existiert eine umfangreiche Datenbasis
aus den Jahren 2015 bis 2018, welche fur wurde fir das Mobilitéatentwick-
lungskonzept erganzt wurde. Die Konzeption der im Marz 2019 durchge-
fiihrten Erhebungen sowie eine Ubersicht tiber die vorhandene Datenba-
sis sind der Abbildung B1 zu entnehmen. Es wurden eine Geratezahlung
sowie 14 Knotenstromzahlungen durchgefihrt. Die Ergebnisse sind in
den Abbildungen B3 bis B7 dargestellt.

Die héchsten Knotenpunktbelastungen werden im Bereich der Briicken-
straBe (K3 - K7) sowie der SebastianusstraBe (K12) mit rd. 14.300 —
17.800 Kfz/d ausgewiesen. Die geringste Belastung ist am Knotenpunkt
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@EHTEG
GmbH

Blrgermeister-Miiller-StraBBe / Zollgasse (K15) mit rd. 2.500 Kfz/d festzu-
stellen. Die Einfahrmengen der restlichen Knotenpunkte betragen rd.
7.000 - 11.300 Kfz/d.

Der Schwerverkehr ist auf der BriickenstraBe mit rd. 330 - 470 SV-Fz/d
am hoéchsten. Im Mittel liegt der SV-Anteil in Lahnstein bei rd. 2% des
Gesamtverkehrs.

Besonders im Innenstadtbereich (AdolfstraBe / Westallee / Braubacher
StraBBe) ist der Busverkehr ausgepragt. Hier sind pro Richtung rd. 70
Busse zu verzeichnen. Detailbetrachtungen zeigen auBerdem, dass der
Lkw-Verkehr Uberwiegend aus Quell- und Zielverkehr (Hafen, SB-Waren-
haus etc.) besteht.

Zur Beurteilung der Verkehrssicherheit in Lahnstein wurden seitens der
Polizei Unfalldaten der Jahre 2014 bis 2019 in Form von Listen der Un-
fallhdufungsstellen zur Verfligung gestellt. Hinsichtlich der ausgewiese-
nen Unfallschwere stellt sich ist die Situation in Lahnstein nicht als kritisch
dar (Uberwiegend Sachschaden, keine schweren Personenschaden).
Haufigste Unfallursache ist der runende Verkehr. Hier besteht an vielen
Stellen Verbesserungspotential. Dartiber hinaus treten an einigen Kno-
tenpunkten Einbiegen-Kreuzen-Unfélle auf.

U 1y 14 ] L'-II:\'. rreenit
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Auf Grundlage der bereits vorliegenden und im Jahr 2019 erhobenen Da-
ten wurde ein EDV-Verkehrsmodell erstellt. Das Untersuchungsgebiet
erstreckt sich dabei Gber Nieder- und Oberlahnstein und wird im Osten
durch die B42 und im Westen durch den Rhein begrenzt. Die Fahrbezie-
hungen von Lahnstein werden auf das StraBennetz abgebildet, wodurch
sich zukiinftige Anderungen im Verkehrsbild ableiten und darstellen las-

sen.

Entscheidungen Uber die zuklnftige Ausrichtung der Mobilitat einer Stadt
kdnnen nicht ohne die Beteiligung der dort lebenden Menschen getroffen
werden. Aus diesem Grund fand am 05.12.209 eine 6ffentliche Beteili-
gung in Form eines Workshops in der Stadthalle Lahnstein statt. An
vier Thementischen zu den Verkehrsarten MIV, OPNV, FuBganger und
Radverkehr konnten Probleme, Ideen und MaBnahmenvorschlage disku-
tiert und erarbeitet werden. Zweck der Blirgerbeteiligung war es, zum
einen konkrete Kritik und MaBnahmenvorschlage der Nutzer der Ver-
kehrssysteme zu erfahren und zum anderen auch die grundsétzliche Hal-
tung der Birger zum bestehenden und zukiinftigen Mobilitdtsangebot zu
erfragen.

An der Blrgerbeteiligung haben rd. 80 Biirgerinnen und Biirger aus Lahn-
stein teilgenommen. Es wurden insgesamt 155 Beitrage erarbeitet.
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Bild F2 Anregungen und Kritik aus der Biirgerbeteiligung

Themenkarte FuBganger Themenkarte Radverkehr

Themenkarte OPNV Themenkarte MIV

@EﬂgEbg B croor

the mind of movenment
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Aus den Auswertungen der Beitrage lassen sich die folgenden Schwer-

punkte erkennen:

Far den FuB- und Radverkehr ist eines der wichtigsten Themen die For-
derung nach einem durchgehendem FuB-/ und Radweg entlang des
Rheins einschlieBlich einer zweiten Lahnbriicke. Grundsétzlich be-
steht der Wunsch nach sicheren und durchgehenden Radwegen und
nach fuBganger- und fahrradfreundlichen Innenstadtbereichen. Ein
groBes Problem fir den FuBgéanger- und Fahrradverkehr sind an vielen
StraBen parkende Fahrzeuge. Ein weiteres wichtiges Thema ist die Er-
schlieBung des Rheinquartiers fir FuBganger und Radfahrer.

Fur den OPNV wird vor allem eine bessere Koordinierung und ein en-
gerer Takt sowie eine regelméaBige Andienung der Stadtteile mit Klein-
bussen 0.4. gewiinscht und die Einbeziehung der WasserstraB3en vorge-
schlagen. Kritisiert wird das hohe Preisniveau sowie Zustand und Aus-
stattung des Bahnhofs Oberlahnstein.

Auch fur den MIV ist ein wichtiges Thema eine zweite Lahnbriicke.
Schwerpunkte sind auBBerdem die Verkehrssituation am SB-Warenhaus
der Bereich Kélner StraBe, Anschluss an die B42 und Umfeld in Nie-
derlahnstein, die ErschlieBungsstraBe und der Anschluss des Rhein-
quartiers in Oberlahnstein sowie der Schwerverkehr im Innenstadtbe-
reich. GroBes Themenfeld ist ebenfalls der ruhende Verkehr.

Die Festlegung von Zielen ist ein zentraler Bestandteil des Mobilitatsent-
wicklungskonzeptes, weil sie die Basis und den Rahmen fur die MaBnah-
menentwicklung und -bewertung bilden und die grundlegende Ausrich-
tung der Verkehrspolitik in Lahnstein widerspiegeln. Durch die Definition
der Ziele kann die MaBnahmenentwicklung und ihre Bewertung transpa-
rent und nachvollziehbar dargestellt werden.

L
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Unter dem Leitbild "Lahnstein gemeinsam mobil — Attraktiv. Flexibel.
Nachhaltig." wurde das nachfolgend dargestellte Zielkonzept in Zusam-
menarbeit mit der Stadt Lahnstein und dem Arbeitskreis festgelegt:

Bild F3 Zielsystem fiir das Mobilitdtsentwicklungskonzept Lahnstein

Verlagerung und Vernetzung
' von Verkehren '

Sicherung der —

. Erreichbarkeiten |
fiir alle Mobilitatsformen /7 VN 3\
. I‘v"‘v"@f — \%&L /\."'

Steigerung der
Aufenthaltsqualitat

Lahnstein gemeinsam mobil
Alftraktiv. Flexibel. Nachhaltig.

A A\
/ 1 “,'l,\

Integration neuer <« ~) [ : — h
Mobilititsformen Reduktion von Emissionen

L
v

y

Erhoéhung der
Verkehrssicherheit

Das Leitbild "Lahnstein gemeinsam mobil" betont die Sicherung der
Mobilitat fur alle Bevolkerungsgruppen. Dies soll erreicht werden, in-
dem die Ziele

=  Sicherung der Erreichbarkeiten fur alle Mobilitatsformen,
=  [ntegration neuer Mobilitdtsformen,

- Verlagerung und Vernetzung von Verkehren,

»  Steigerung der Aufenthaltsqualitat,

- Reduktion von Emission und

»  Erhéhung der Verkehrssicherheit
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Anhang

als Grundlage fir die zukinftige Verkehrsplanung in Lahnstein festgelegt

werden.

Aus der Bestandsanalyse und dem Leitbild wurden Handlungsfelder im
Hinblick auf die Ziele entwickelt. Aus diesen Handlungsfeldern ergeben
sich konkrete EinzelmaBnahmen, welche zum Erreichen einzelner oder
mehrere Ziele beitragen. Gleichzeitig kann es hier zu Zielkonflikten kom-

men.

Grundlage fur die Abwicklung von Mobilitat ist das zur Verfligung ste-
hende Verkehrsnetz, somit ist das zentrale Handlungsfeld die Gestaltung
der zukilnftigen Netzkonzeption fiir alle Mobilitdtsformen. Hier sind MaB3-
nahmen vorgesehen, welche das Verkehrsnetz in Lahnstein nachhaltig
andern und Grundlage fir weitere Projekte und MaBBnahmen bilden.

Eine sichere und optimierte Nutzung der vorhandenen Infrastruktur soll
durch das Handlungsfeld Infrastrukturumbau erreicht werden, erganzt
durch das Handlungsfeld Verkehrslenkung. Ein weiteres Handlungsfeld
ist die Kommunikation und Integration neuer Mobilitatsformen.

Innerhalb dieser vier Handlungsfelder wurden eine Reihe von MaBnah-
menvorschlagen entwickelt. Diese befinden sich zusammengefasst in
Form einer MaBnahmentabelle im Anhang. Hier sind jeweils die wich-
tigsten Fakten zu den Projekten enthalten.

Eine konzeptionelle Darstellung der MaBnahmen im Stadtplan bietet als
interaktiver MaBnahmenplan die Méglichkeit, die Einflussbereiche, Ab-
hangigkeiten und Wirkungen zu betrachten. Dieser MaBnahmenplan wird
als PDF zur Verfigung gestellt und ermdglicht es, durch das Ein- und
Ausschalten der einzeln Ebenen MaBnahmen genauer zu betrachten
oder Uberlagerungen verschiedener MaBnahmen zu erkennen.
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Die Umsetzung des Mobilitdtsentwicklungskonzepts ist dabei als ein lau-
fender Prozess zu verstehen, der in Abhangigkeit des Fortschritts der
Projekte sowie sich entwickelnder politischer und gesellschaftlicher Rah-
menbedingungen sowie technischer Entwicklungen standig tberprift und

fortgeschrieben werden muss.
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G QUELLENVERZEICHNIS

Vorangegangene Untersuchungen (Auswahl):

- Kocks Ingenieure (2018):
Verkehrsentlastung der Innenstadt von Lahnstein, Vorlaufiger Abschluss-
bericht, Kocks Consult GmbH, Koblenz, Marz 2018

- PTV, VERTEC (2018):
Verkehrsmodell Rheinland-Pfalz — Modellaufbau und Planfallberech-
nung, PTV Transport Consult GmbH und VERTEC, November 2018

- Rhein-Lahn-Kreis (2014):
Verkehrsentwicklungskonzept 2014. Zukunft Rhein-Lahn, Rhein-Lahn-
Kreis (Hrsg.), Marz 2014

- WSW & Partner GmbH (2020):
Stadtumbau Oberlahnstein. Integriertes stadtebauliches Entwicklungs-
konzept ISEK — Vorbereitende Untersuchungen, WSW & Partner GmbH
Kaiserslautern, 2020

- VERTEC (2013):
Verkehrsgutachten Gewerbepark Hermsdorfer Stral3e in Lahnstein, VER-
TEC, Juni 2013

- VERTEC (2015):
Verkehrsanalyse LandesstraBe L335 in der OD von Lahnstein, VERTEC,
August 2015

- VERTEC (2016):
Verkehrsplanerische Stellungnahme VerkehrserschlieBung Deines-
Bruchmiiller-Kaserne in Lahnstein, VERTEC, Mérz 2016

- VERTEC (2017):
Verkehrsplanerische Begleituntersuchung Neubau LIDL — Markt Koblen-
zer StraBBe in Lahnstein, VERTEC, September 2017

- VERTEC (2018):
Verkehrsplanerische Stellungnahme ErweiterungsmaBnahmen Zschim-
mer und Schwarz GmbH & Co KG in Lahnstein, VERTEC, Februar 2018
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VERTEC (2019):

Verkehrsplanerische Begleituntersuchung Bebauungsplan An der alten
Markthalle in Lahnstein, VERTEC, Marz 2019

VERTEC (2019a):

Verkehrszahlung im Bereich Johann-Baptist-Ludwig-StraBe / Bahnhof-
straBBe / BergstraBBe / Dr.-Michel-StraBBe in Lahnstein, VERTEC, Januar
2019)

VERTEC (2020):

Verkehrszahlungen BahnhofstraBe Stadt Lahnstein, VERTEC, Septem-
ber 2020

Allgemeine Methodik:

¢

FGSV (2015):

Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS, For-
schungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.), Kéln, 2015
FGSV (2012):

Empfehlungen fir Verkehrserhebungen, Forschungsgesellschaft fur
StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.), KéIn, 2012

FGSV (2010):

Hinweise zur kurzzeitigen automatischen Erfassung von Daten des Stra-
Benverkehrs, Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen
(Hrsg.), KéIn, 2010

FGSV (2006):

Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen,
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.), Kéln,
2006

Intraplan (2014):

Verkehrsverflechtungsprognose 2030, Intraplan Consult GmbH, Juni
2014
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¢

VERTEC (2017)

Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen — HBS 2015
— Anwendung fir Landes- und KreisstraBen in Rheinland-Pfalz, VER-
TEC, Koblenz, 2017

FGSV (2002):

Empfehlungen fir FuBgéangerverkehrsanlagen EFA, Forschungsgesell-
schaft fur StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.), Kéln, 2002

FGSV (2010):

Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen ERA, Forschungsgesellschaft fur
StraBBen- und Verkehrswesen (Hrsg.), Kéln, 2010

FGSV (2005):

Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs EAR 05, Forschungs-
gesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.), Kdln, 2005

FGSV (2006):

Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBe RASt, Forschungsgesellschaft
flr StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.), Kéln, 2006

FGSV (2013):

Empfehlungen fiir Anlagen des 6ffentlichen Personennahverkehrs EAQ,
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.), Kéln,
2013

Richter, Beyer (2019):

Sicherheit und Nutzbarkeit markierter Radverkehrsfiihrungen. Richter,
Thomas und Beyer, Oliver, Technische Universitat Berlin, Forschungsbe-
richt im Auftrag der Unfallforschung der Versicherer (59), Mai 2019

Statistische Daten:
- Statistisches Landesamt RLP (2019)
Demografischer Wandel in Rheinland-Pfalz. Fliinfte regionalisierte Be-

vblkerungsvorausberechnung, Statistisches Landesamt Rheinland-
Pfalz (Hrsg.), 2019
- Statistisches Landesamt RLP (2019)

EF{TE{% GROUP
LMo
1 wnl

Lhe miind of maven



Mobilitatsentwicklungskonzept Lahnstein 139

Funfte kleinrdumige Bevdlkerungsvorausberechnung fiir verbands-
freie Gemeinden und Verbandsgemeinden, Statistisches Landesamt
Rheinland-Pfalz (Hrsg.), 2019

- MDI RLP (2008):
Landesentwicklungsprogramm (LEP 1V), Ministerium des Innern und
fir Sport Rheinland-Pfalz (Hrsg.), Oktober 2008

- BMVI (2017):
Mobilitat in Deutschland MiD, Bundesministerium fiir Verkehr und di-
gitale Infrastruktur (Hrsg.), 2017

Sonstige Quellen:

- Automatische Zahlstellen auf Autobahnen und BundesstraBen, Er-
gebnisse der Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt), laufende Fort-
schreibung

- Ergebnisse der StraBenverkehrszahlung (SVZ) in Rheinland-Pfalz,
Labdesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz (LBM RLP), laufende Fort-
schreibung

- Ergebnisse von Temporaren Messungen des Landesbetriebs Mobili-
tat Rheinland-Pfalz

- Statistische Berichte, Bevdlkerung der Gemeinden, Statistisches Lan-
desamt Rheinland-Pfalz, Ausgaben verschiedener Jahre
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MaBnahmentabelle

der Beschilderung fiir die BUGA erstellen

MaBnahmen Zeithorizont | Prioritat Kosten Umsetzungshinweise Verwandte MaBnahmen
1. Handlungsfeld Netzkonzeption
» Sicherheitsaudit
Bau der ErschlieBungsstraBBe HEN € € € Lkw-Leitsvst
- w-Leitsystem
Anbindung an das bestehende Netz BEB £ € € = Ausweisung von Parkflachen
. (Bahnunterfiihrungen, Knotenpunkte) entlang der ErschlieBungsstraBBe
1.1 ErschlieBungsstral3e
Markierung und Beschilderung BEB €
» Gestaltungsspielrdume entstehen in Kombination
Umgestaltungsmaéglichkeiten paralleler StraBen HE € € € it Parkraumkonzept.
Standort Briickenneubau und Netzanbindungen » Teil des Rheinradwegs: Abruf von Fordergeldern 1.3 Radroutennetz in die Ortsteile
planen . . . € Uber das Forderprogramm Radnetz Deutschland 1.4 FuBwegenetz
moglich 4.2 Begleitkommunikation zu
1.2 FuB- und Radverkehrsbriicke Uber die | Innergemeindliche Radnetzkonzeption definieren = Die Radnetzkonzeption solits durch sine UmgestaltungsmaBnahmen
Lahn BE R € Biirgerbeteiligung begleitet und mit der Einbindung in das Gesamtkonzept
Schulwegekonzeption eng abgestimmt werden.
BUGA
Umsetzungskonzept fir infrastrukturelle MaBnahmen BE R € € £
- . . ® Die Netzkonzeption sollte durch eine 1.2 Neue Lahnbriicke
Definition eines Hauptroutennetzes zwischen den ) N . .
Ortsteilen und der Anbindungen an das berdrtliche HENE € Birgerbeteiligung begleitet und mit der 1.3 FuBwegenetz
Netz Schulwegekonzeption eng abgestimmt werden. 4.2 Begleitkommunikation zu
» Auch entlang der Radfernwege besteht UmgestaltungsmaBnahmen
AL;sbaubedarf prifen und Sicherheitsmangel BEE R € Verbesserungsbedarf hinsichtlich Beleuchtung,
erfassen
Markierung und Belag.
1.3 Radroutennetz in die Ortsteile = Die radgerechte Umgestaltung von Knotenpunkten
innerorts kann Uber das Férderprogramm "Stadt
und Land" finanziert werden.
Umsetzungskonzept fir infrastrukturelle MaBnahmen HENE € € = Fiir den Rheinradweg kénnen Férdergelder tber
das Foérderprogramm Radnetz Deutschland
abgerufen werden.
o = Die Netzkonzeption sollte durch eine 1.2 Neue Lahnbriicke
Definition von Hauptrouten fiir den FuBverkehr BE R € Biirgerbeteiligung begleitet werden. 3.1 Verkehrsberuhigung der
®» Die Schulwegeplane sollten durch Schilerinnen Ortszentren
Erstellung detaillierter Schulwegepléane HEN € ; :
und Schiler begleitet werden. 3.2 Parkraumkonzept
1.4 FuBwegenetz MaBnahmendefinition Schulwege, Querungsstellen
g und Belag HEN € €
Herstellung Barrierefreiheit HE N € €
= Dauerhaftes Beschilderungskonzept im Rahmen
Markierung und Beschilderung HE N €
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MaBnahmentabelle

des Tarifsystems des VRM

MaBnahmen Zeithorizont | Prioritat Kosten Umsetzungshinweise Verwandte MaBnahmen
2. Handlungsfeld Infrastrukturumbau
Uberprﬂfung der Knotenpunkte . . . = Viele Knotenpunkte werden .|m 'Zuge anderer 1.1 ErschlieBungsstraBe
MaBnahmen umgestaltet. Dies ist aber u.U. erst 1.2 Neue Lahnbriicke
Freihalten der Sichtdreiecke (parkende Fahrzeuge) EEE € mittel- bis langfristig zu realisieren. Somit ist e 1.4 FuBwegenetz
. . sinnvoll, alle jetzt als problematisch aufgefallenen 3.1 Verkehrsberuhigung Ortszentren
Anpassung von Beschilderung und Markierung BEBE Knotenpunkte zu tiberpriifen und 3.2 Neuordnung von Parkraum
Uberplanung von Knotenpunkten im Zuge der . . . Optimierungsméglichkeiten der bestehenden Sicherheitsaudit
2.1 Umgestaltung von Knotenpunkten weiteren MaBBnahmen Situation zu realisieren.
Umbau einzelner Knotenpunkte BER €€
Der Bereich der AS Niederlahnstein der B 42 kann
nur mit hohem Aufwand umgebaut werden. Hier
Planungsprozess AS Niederlahnstein der B42 . . . € muss in Zusammenarbeit mit dem LBM ein Konzept
erarbeitet werden.
Prioritat Innenstadtbereiche Ober- und 3.2 Neuordnung von Parkraum
Niederlahnstein
Einrichtung von Ladesaulen fur E-Pkw . . € € Die Einrichtung von Ladeinfrastruktur muss sich fiir
2.2 Ausbau Ladeinfrastruktur die Betreiber finanziell lohnen
Um das Kombinieren von Pedelec und OPNV zu
Einrichtung von Ladesaulen far | £ € erméali - 5 -
glichen sind an den Bahnhdfen gesicherte
E-Bikes/Pedelecs
Abstellanlagen mit Ladeanschluss bereitzustellen.
Neugestaltung und barrierefreier Umbau des BEEE cce Die Einrichtung von Radabstellanlagen am 3.2 Neuordnung von Parkraum
Bahnhofs Oberlahnstein Bahnhof Oberlahnstein wird durch den Bund dber | 5 4 Erganzung des OPNV um
. . Projekt ,Fah k Bahnhof* gef6 i
Einrichtung Wassertaxi R £ € ((jva\]/sbr?e t j a rkrad§>€ifr )en am Bahnhof* geférdert alternative Mobilitatsformen
ebsite: radparken.info).
Prifen Potenzial Haltepunkt Friedland B € Der alleinige Handlungsspielraum der Stadt
= Lahnstein ist in diesem Themenfeld zwar sehr
2.3 Ausbau OV-Anlagen & Herstellung Sukzessive Verbesserung des Erscheinungsbilds EEE € € . _ _ _
Barrierefreiheit und der Ausstattung der Bushaltestellen gering, allerdings bieten die Planungen zur BUGA
o . die einmalige Gelegenheit mit allen wichtigen
Digitalisierung des Informationsangebots am
Bahnhof Niederlahnstein . . € Akteuren in einen Austausch zu kommen und dort
fiir neue OPNV-Angebote zu werben. Die

durch die Stadt mitgedacht werden.
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MaBnahmentabelle

MaBnahmen Zeithorizont | Prioritat Kosten Umsetzungshinweise Verwandte MaBnahmen
3. Handlungsfeld Verkehrslenkung
Definition Hauptstrecken, Beschilderung mit VZ 274- EEE € = Die Anordnung von Tempo-30-Zonen istverbunden | 4 5 EsohjieRungsstraBe
30 — zul. Héchstgeschwindigkeit 30 km/h): mit der Regelung “rechts vor links*. 1.2 Neue Lahnbriicke
Sukzessive Ausweisung von Tempo-30-Zonen =™ In Tempo-30-Zonen missen Parkméglichkeiten | 1 4 Fuwegenetz
BE R € explizit ausgewiesen werden, ansonsten ist das | 2.1 Umgestaltung von Knotenpunkten
Parken verboten. 3.2 Neuordnung von Parkraum
Einrichtung einer FuBgangerzone in der HochstraBe EEE € ™ Der Verkehr kann Uber die KirchstraBe und
Birgermeister-Muller-StraBe geleitet werden.
3.1 Verkehrsberuhigung der Ortszentren | Sperrung BriickenstraBe und Emser-StraBe fiir den ™ Der Schwerverkehr kann tber die B42 und die
Schwerverkehr [ € ErschlieBungsstraBe geflhrt werden. Linienverkehr
muss weiter die BrlickenstraBBe nutzen.
Sperrung Anschluss Emser Stra3e an B262 fir den BE
far den Gesamtverkehr €
Freigabe von EinbahnstraBen in Gegenrichtung fir
den Radverkehr EEN €
Einrichtung von Querungshilfen [ £
Erfassung des Parkraumbedarfs . . . € = Die Neuordnung des Parkraumes ist vor allem in | 2.2 Ausbau der Ladeinf[astruktur
Oberlahnstein eine Grundvoraussetzung flr die | 2.3 Attraktivierung des OPNV / Umbau
Kon;epterstellung fir Parkraumnutzung /- EEE € Umsetzung weiterer MaBnahmen. Bahnhof Oberlahnstein
bewirtschaftung Parkkonzept BUGA
Statisches Parkleitsystem BEER R €
3.2 Neuordnung von Parkraum Ormwid N - P arkoltzen /
mwidmung und Neuausweisung von Parkplatzen DO
Parkhausern . . EEN €€ = Bei der Anlage von Parkplatzen sind
P+R-Konzept . . . £ Lademadglichkeiten fiir E-Autos und E-Bikes zu
integrieren.
Ausbaukonzept Radabstellanlagen HE R €
Einfiihrung eines Sharing-Systems mit ] €¢ Hier ware eine Einflihrung zur BUGA in Kooperation | 2 2 Ausbau der Ladelnfrastruktur"
Kleinfahrzeugen (Leihfahrrader / Scooter) mit den umliegenden Gemeinden von Vorteil. 2.3 Ausbau und Aufwertung des OPNV
3.3 Eﬂrg;ﬂé;’tgfogiser?PNV um alternative Informations- und Testangebote Lastenrader / B € €
0 elektrifizierte Kleinfahrzeuge
Einflihrung eines Car-Sharing-Angebots ] € £
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MaBnahmentabelle

MaBnahmen Zeithorizont | Prioritat Kosten Umsetzungshinweise Verwandte MaBnahmen
Handlungsfeld Kommunikation und Integration neuer Mobilitatsformen
Einrichtung lokales Pendlerportal BE € 4.2 Begleitkommunikation zu
UmgestaltungsmaBnahmen
Einrichtung Mobilitétsinformationen auf Website BN £
4.1 Kommunikation zu alternativen
Mobilitatsformen Stéarkere Kommunikation zu Mobilitatsthemen auf
Social Media L €
Erganzung touristische Informationen um Radrouten
und Anreise ohne Auto L €
Presse- und Medienarbeit 8,
4.2 Begleitkommunikation zu ! . AN € 4.1 Kommunikation zu alternativen
UmgestaltungsmaBnahmen Mobilitatsf
g g Informationsveranstaltungen HE R € opiiatsiormen
Zeithorizont:
- Kurzfristig: Umsetzung direkt méglich, mit geringem Planungsvorlauf
- Mittelfristig: Umsetzung sollte bis zur BUGA 2029 abgeschlossen sein
- Langfristig: Uber den Zeitraum der BUGA hinaus

Prioritat

- gering ]

- mittel HE

- hoch HE B
Kosten

- gering €

- mittel € €

- hoch € €€

Lerreo

4/4




ERTEC
GmbH

B 42 Richt. B 49 Richt.
Koblenz Montabaur

Mobilitatskonzept Lahnstein

/ HORCHHEIM

optionaler Haltepunkt
Friedland / Hohenrhein

1S 1BUI0Y

@

FRIEDLAND

LAHNSTEIN

B 260 Richt. Bad Ems

=
®

Umbau Bahnhof
Oberlahnstein

- E-Scooter Verleih

J Lastenfahrrad
iﬁ.: CarSharing

S Schule

Parkplatz fur Fahrrader

FuR- / Radwege

=== === Fyf- u. Radverkehrsbriicke tber die Lahn
[ M Radroutennetz in die Ortsteile

s OPNV (Auswahl Buslinien)

—— Hauptverkehrsstralle

smm=mm== ErschlieBungsstralle

Einflussbereich Erschliefungsstrale

Q zu untersuchende Knotenpunkte

e
‘E‘ vorh. ITadestat|on fur Elektrofahrzeuge %
L% auf Privatgelande A\

vorh. Ladestation fur E-Bikes

mdglicher Standort Ladestation i ;
RHENS N

Kartengrundlage: WebAtlas RP B 42 Richt. Braubach




- [AINHANG




Lo
GmbH

Lhe mind of movement

Mobilitatsentwicklungskonzept
fur die Stadt Lahnstein

Verlagerung und Vernetzung
von Verkehren '

Sicherung der Steigerung der

Erreichbarkeiten ) ( . .
fiir alle Mobilitatsformen x'}? ﬂ S Aupathasqualiset
e - V u’fy = “r\\\:ﬁ\”\f"

Lahnstein gemeinsam mobil
Attraktiv. Flexibel. Nachhaltig.

A SN
\ (@ g

Integration neuer | . — E:
9 | Reduktion von Emissionen |

Mobilitatsformen

Erhéhung der
Verkehrssicherheit

ANHANG:
PLANFALLUNTERSUCHUNGEN




Mobilitatsentwicklungskonzept Lahnstein

ANHANG: PLANFALLUNTERSUCHUNGEN

INHALTSVERZEICHNIS

ANHANG: PLANFALLUNTERSUCHUNGEN

1. Planfall PO

2. Planfall PO-Plus

3. Planfall P1 - ErschlieBungsstralie
4, Planfall P1-Plus
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ANHANG:

Abb. C1

Abb. E1-E7
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PLANFALLUNTERSUCHUNGEN

Eine wesentliche Rahmenbedingung flr die Entwicklung der Mobilitat in
Lahnstein ist das zukiinftig zur Verfiigung stehende Infrastruktur, welche
einerseits eine gute Erreichbarkeit sichern soll und gleichzeitig eine gute

Aufenthaltsqualitat bieten soll.

Im Rahmen der Analyse wurde ein Verkehrsmodell erstellt, welches die
Verkehrssituation (Verkehrsnetz und Belastungen) in Lahnstein zum Zeit-
punkt der Bestandsaufnahme (Analyse-Nullfall — AO-Fall) nachbildet (vgl.
Bericht Kapitel B).

Das Verkehrsmodell bietet die Mdglichkeit, die verkehrlichen Auswirkun-
gen von InfrastrukturmalRnahmen zu betrachten. Diese Betrachtung er-

folgt fir die zukinftig zu erwartenden Verkehre.

Planfall PO

Im Prognose-Nullfall (PO-Fall) wird eine prognostizierte Verkehrsmatrix
auf das heutige Stralennetz (des Untersuchungsraumes) umgelegt. In
der prognostizierten Verkehrsmatrix sind die lokalen Sonderentwicklun-
gen ohne das Hafengebiet gemal den vorangegangenen Beschreibun-
gen eingerechnet (vgl. Bericht Abschnitt C). Fir jede strukturelle Entwick-
lung ist eine eigene Matrix nach Leicht- und Schwerverkehr getrennt an-
gelegt. Dadurch kénnen bei spateren Untersuchungen einzelne Vorha-
ben und deren Auswirkungen getrennt voneinander untersucht oder bei

Anderungen neu bestimmt werden.

In den Abbildungen E1 bis E6 sind die Ergebnisse des PO-Falles getrennt
nach Gesamt- und Schwerverkehr dargestellt. Dariiber hinaus sind in der
Abbildung E7 die Differenzen zwischen P0O- und AO-Fall dargestellt.

d ol moverment
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Die folgende Tabelle fasst die Belastungen im PO-Fall fir die maf3geben-

den Querschnitte zusammen.

Bild E35: Darstellung der maBgebenden Querschnitte im StraBennetz
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Tab. E14 Verkehrsbelastungen PO-Fall
Quer- StraBBe AO-Fall PO-Fall Differenz
SEREES Gesamtverkehr Gesamtverkehr [%]
[Kfz/d] [Kfz/d]

Q1 DidierstralBe 4.650 5.350 +15,1
Q2 Koblenzer Stralle 6.200 6.900 +11,3
Q3 MarkstralBe 4.600 5.450 +18,5
Q4 Johann-Baptist-Ludwig Str. 9.900 11.150 +12,6
Q5 Im Nauling 8.300 9.150 +10,2
Q6 Kolner Stralle 9.750 10.550 +8,2
Q7 Johannesstralle 8.400 9.250 +10,1
Q8 Bruckenstrale 15.950 17.400 +9,1
Q9 Wilhelmstrale 3.100 3.250 +4,8
Q10 Westallee 5.150 5.750 +11,7
Q11 Nordallee 4.650 4.900 +5,4
Q12 AdolfstralRe 8.150 8.900 +9,2
Q13 Ostallee 10.250 10.400 +1,5
Q14 Sebastianusstralie 7.600 8.450 +11,1
Q15 Braubacher Stralle 4.050 4.150 +2,5
Q16 AdolfstralRe 4.900 5.050 +3,1
Q17 Braubacher Stralle 7.400 7.500 +1,4
Q18 Am Rheinquartier 1.130 3.000 +265

Im Zuge der Didierstral’e und Markstral’e werden Belastungen von rd.
5.400 Kfz/d ausgewiesen. Dies entspricht einer Zunahme gegeniber
dem AO-Fall je nach Streckenabschnitt von rd. 15,1 bis 18,5%. Beim Ein-
bahnstraltenring Johan-Baptist-Ludwig-Strafle / Im Nauling / Johannes-
strale / Kdlner Stralle (Q4 - Q7) betragen die Querschnittsbelastungen
rd. 9.150 bis 11.150 Kfz/d. Hier werden Verkehrszuwachse von rd. 8,2
bis 12,6% berechnet. Diese Belastungszunahmen sind insbesondere auf

die Strukturentwicklungen im Norden von Lahnstein zurtickzufiihren.
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Abb. E8-E14
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Am Querschnitt Q8 der Bruckenstralle sind Belastungen von rd. 17.400

Kfz/d festzustellen (Belastungszunahme von rd. 9,1%).

Fir die gegenlaufigen Einbahnstrallen Westallee (Q10) und Adolfstrale
(Q12) wird im noérdlichen Bereich eine Belastungszunahme von rd. 9,2
bis 11,7% prognostiziert. Die Querschnittsbelastung betragt hier rd. 5.750
Kfz/d bzw. 8.900 Kfz/d. Die stidlich gelegenen Querschnitte (Q15, Q16)
weisen geringere Belastungen von rd. 4.150 bis 5.050 Kfz/d aus (Belas-

tungszuwachse von rd. 2,5 bis 3,1%).

Die Sebastianusstrale (Q14) erfahrt eine Belastung von rd. 8.450 Kfz/d.
Dies entspricht verkehrlichen Zuwachsen von rd. 11,1%. Im Zuge der
StraRe Am Rheinquartier (Q18) sind Querschnittsbelastungen von rd.
3.000 Kfz/d festzustellen. Gegenliber dem AO-Fall ist eine Zunahme von
rd. 1.870 Kfz/d ausgewiesen (Belastungszunahme von rd. 265%). Diese

sind auf die Entwicklungen im Rheinquartier zurtickzufuhren.

Planfall PO-Plus

Im Planfall PO-Plus wird ebenfalls eine prognostizierte Verkehrsmatrix auf
das heutige Straltennetz (des Untersuchungsraumes) umgelegt. In der
prognostizierten Verkehrsmatrix wird neben den im PO-Fall bertcksich-
tigten lokalen Sonderentwicklungen zusatzlich das Hafengebiet mit ein-
gerechnet. Auch fir das Hafengebiet ist eine eigene Matrix nach Leicht-

und Schwerverkehr getrennt angelegt.

In den Abbildungen E8 bis E13 sind die Ergebnisse des PO-Plus-Falles
getrennt nach Gesamt- und Schwerverkehr dargestellt. Dartber hinaus
sind in der Abbildung E14 die Differenzen zwischen PO-Plus- und AO-Fall

dargestellt.

Die folgende Tabelle fasst die Belastungen im PO-Plus-Fall fur die mal3-

gebenden Querschnitte zusammen.
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Tab.B 1 Verkehrsbelastungen P0-Plus-Fall
Quer- Strale AO-Fall PO-Plus-Fall Differenz
Scugit Gesamtverkehr | Gesamtverkehr [%]
[Kfz/d] [Kfz/d]

Q1 DidierstralBe 4.650 5.300 +14,0
Q2 Koblenzer Stralle 6.200 6.900 +11,3
Q3 MarkstralRe 4.600 5.450 +18,5
Q4 Johann-Baptist-Ludwig Str. 9.900 11.250 +13,6
Q5 Im Nauling 8.300 9.250 +11,4
Q6 Kolner Stralle 9.750 10.650 +9,2
Q7 Johannesstralle 8.400 9.350 +11,3
Q8 Briickenstralie 15.950 17.600 +10,3
Q9 Wilhelmstrale 3.100 3.250 +4,8
Q10 Westallee 5.150 5.750 +11,7
Q11 Nordallee 4.650 4.950 +6,5
Q12 Adolfstralle 8.150 8.850 +8,6
Q13 Ostallee 10.250 10.400 +1,5
Q14 Sebastianusstralle 7.600 8.450 +11,2
Q15 Braubacher Stralle 4.050 4.150 +2,5
Q16 AdolfstralRe 4.900 5.000 +2,0
Q17 Braubacher Stralte 7.400 7.500 +1,4
Q18 Am Rheinquartier 1.130 3.000 +265

Far den PO-Plus-Fall ergibt sich eine ahnliche Belastungsverteilung wie
im PO-Fall. Lediglich im direkten Umfeld des Hafens (HafenstralRe, Bru-
ckenstralde) haben die Entwicklungen dieses Gebietes verkehrliche Aus-
wirkungen und flihren zu geringen Verkehrszunahmen von 100 bis 200
Kfz/d.
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3.

Abb. E15

Abb. E16-E22
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Planfall P1 - ErschlieBungsstraRe

Im Planfall P1 ist das vorhabenbezogene Verkehrsaufkommen aus dem
PO-Fall bericksichtigt. Zudem wird das Stral’ennetz um die geplante Er-
schlieBungsstral’e erganzt. Die geplante Stralle schlie3t an die Franken-
stralle an und verlauft parallel zur Bahntrasse bis zum Rheinquartier. Dort
ist sie an die Max-Schwarz-Stralte angebunden. Die NetzmalRnahme ist
in der Abbildung E15 dargestellt.

In den Abbildungen E16 bis E21 sind die Ergebnisse des P1-Falls ge-
trennt nach Gesamt- und Schwerverkehr dargestellt. Dartiber hinaus sind
in der Abbildung E22 die Differenzen zwischen P1- und PO-Fall darge-

stellt.

Die folgende Tabelle fasst die Belastungen im P1-Fall fir maRgebende

Querschnitte zusammen und stellt diese dem PO-Fall gegenuber.
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Bild E36: Darstellung der maRgebenden Querschnitte im StraBennetz — P1-Fall
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Tab. E15 Verkehrsbelastungen P1-Fall
Quer- StraBBe PO-Fall P1-Fall Differenz
Echil Gesamtverkehr Gesamtverkehr [%]
[Kfz/d] [Kfz/d]

Q1 BriickenstralRe 17.400 17.850 +2,6

Q2 Hafenstralle 1.050 4.700 +447

Q3 Bruckenstrale 15.000 12.950 -13,7

Q4 Westallee 5.750 4.450 -22,6

Q5 ErschlieBungsstralle - 3.800 -

Q6 Adolfstralie 8.900 7.150 -19,7

Q7 Ostallee 10.400 10.350 +/-0

Q8 Braubacher Stralle 4.150 3.250 -21,7

Q9 Adolfstrale 5.050 3.600 -28,7

Q10 Am Rheinquartier 2.500 5.250 +210

Q11 Braubacher Stralte 7.500 5.150 -31,3
Fir Niederlahnstein sind keine groferen Verkehrsverlagerungen zu er-
warten.
Im Zuge der HafenstralRe (Q2) und Am Rheinquartier (Q10) sind Quer-
schnittsbelastungen von rd. 4.700 bis 5.250 Kfz/d ausgewiesen. Gegen-
uber dem PO-Fall sind hier Verkehrszunahmen von 200 bis 450% festzu-
stellen.
Die Erschlieflungsstrafie flihrt zu Entlastungen im Innenstadtbereich. Auf
der Einbahnstrale Adolfstralle (Q6, Q9) sind Belastungen von rd. 3.600
bis 7.100 Kfz/d festzustellen. Hier sind Verkehrsabnahmen von rd. 20 bis
29% vorzufinden. Die gegenlaufige Einbahnstralle Westallee / Brauba-
cher Strale (Q4, Q8) weist Belastungen von rd. 3.250 — 4.450Kfz/d aus
(Belastungsabnahmen rd. 22 — 23%). Die Querschnittsbelastung der
Braubacher StralRe im stdlichen Bereich von Lahnstein (Q11) betragt rd.
5.150 Kfz/d. Es berechnet sich eine Abnahme von rd. 31,3%.

‘S’EHIE.F



Mobilitatsentwicklungskonzept Lahnstein 9

Far die Erschlielungsstralie wird eine Querschnittsbelastung von rd.

3.800 Kfz/d prognostiziert.

Die folgende Abbildung zeigt alle Wege im P1-Fall auf, deren Verlauf tUber
die Erschlielungsstrale fuhrt.

L

GmbH
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Bild E37: Nutzung der ErschlieBungsstraBe — P1-Fall
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Mobilitatsentwicklungskonzept Lahnstein 11

Abb. E23-E29

Aus der Abbildung ist zu erkennen, dass rd. 48% (1.800 Kfz/d) die Er-
schlieBungsstral’e als Verbindung zwischen B42 und Brickenstralle
bzw. Hafengebiet nutzen. Vom Rheinquartier verlaufen rd. 1.220 Kfz/d
(32%) Ube die Erschliefungsstrale. Das Gewerbegebiet der Max-
Schwarz-Stral3e generiert ein Aufkommen von rd. 740 Kfz/d (20%) auf

der ErschlieBungsstralie.

Planfall P1-Plus

Im Planfall P1-Plus wird das Stralennetz ebenfalls um die geplanten Er-
schlieBungsstraBe erganzt. Als Berechnungsgrundlage dient der

POplus-Fall mit Beruiicksichtigung des Hafengebietes.

In den Abbildungen E23 bis E28 sind die Ergebnisse des P1plus-Falles
getrennt nach Gesamt- und Schwerverkehr dargestellt. Dartber hinaus
sind in der Abbildung E29 die Differenzen zwischen P1-Plus- und PO-
Plus-Fall dargestellt.

Die folgende Tabelle fasst die Belastungen im P1-Plus-Fall flir mafige-
bende Querschnitte zusammen und stellt diese dem P0O-Plus-Fall gegen-

Uber.

e
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Tab. E16 Verkehrsbelastungen P1plus-Fall
Quer- StraBBe POplus-Fall P1plus-Fall Differenz
Echil Gesamtverkehr Gesamtverkehr [%]
[Kfz/d] [Kfz/d]

Q1 Brickenstralle 17.600 18.050 +2,6

Q2 Hafenstralle 1.250 4.850 +388

Q3 Bruckenstralle 14.950 12.900 -13,7

Q4 Westallee 5.750 4.400 -23,5

Q5 ErschlieBungsstrale - 3.800 -

Q6 Adolfstrale 8.850 7.100 -19,8

Q7 Ostallee 10.400 10.400 +/-0

Q8 Braubacher Stralte 4.150 3.250 -21,7

Q9 Adolfstralle 5.000 3.600 -28,0

Q10 Am Rheinquartier 2.500 5.250 +210

Q11 Braubacher Stralle 7.500 5.150 -31,3
In Niederlahnstein sind nur geringfligige Verkehrsverlagerungen zu er-
warten.
Im Zuge der Hafenstralle (Q2) und Am Rheinquartier (Q10) werden Quer-
schnittsbelastungen von rd. 4.850 bis 5.250 Kfz/d prognostiziert. Gegen-
Uber dem PO-Plus-Fall ergeben sich Belastungszunahmen von ca. 200 —
390%.
Die groBten Verkehrsabnahmen durch die Erschlielungsstralie sind im
Einbahnstral3enring auf der Adolfstral’e (Q6, Q9), Westallee (Q4) und
Braubacher StralRe (Q8) festzustellen. Hier sind Verkehrsabnahmen von
rd. 900 bis 1.750 Kfz/d berechnet. Dies entspricht einer Entlastung von
rd. 20 bis 28%. Die Braubacher Stral3e im sudlichen Bereich von Lahn-
stein (Q11) erfahrt eine Belastung von rd. 5.150 Kfz/d. Es berechnet sich
eine Abnahme von rd. 31,3%.

‘S’EHIE.F



Mobilitatsentwicklungskonzept Lahnstein 13

Fir die ErschlielBungsstrale ist eine Querschnittsbelastung von rd. 3.800

Kfz/d ausgewiesen.

Die folgende Abbildung zeigt alle Wege im P1plus-Fall auf, deren Verlauf

Uber die ErschlieBungsstralie fhrt.

L

GmbH
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Mobilitatsentwicklungskonzept Lahnstein

Bild E38: Nutzung der ErschlieBungsstraBe — P1-Plus-Fall
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Mobilitatsentwicklungskonzept Lahnstein 15

Die Abbildung zeigt auf, dass rd. 47,5% (1.800 Kfz/d) die Erschliefungs-
stral3e als Verbindung zwischen B42 und BrickenstralRe bzw. Hafenge-
biet nutzen. Vom Rheinquartier verlaufen rd. 1.220 Kfz/d (32%) Ube die
Erschlieungsstralie. Rd. 19% (740 Kfz/d) der Belastung der Erschlie-
Rungsstrale ist auf das Gewerbegebiet der Max-Schwarz-Stral3e zurtick-

zufuhren.

In den Ergebnissen zeigt sich, dass die ErschlieBungsstralle einen Teil
des vorhandenen Verkehrs aufnehmen kann und damit durchaus eine
Entlastung fir das bestehende Netz in Oberlahnstein bewirkt. Allerdings
bleiben weiterhin Quell- und Zielverkehre, fur die die Nutzung der Er-
schlieRungsstralle nicht mdglich ist bzw. mit einem erheblichen Umweg
verbunden ist und keine Vorteile bringt. Wenn weiterhin eine gute Erreich-
barkeit gewahrleistet werden soll, sind die Mdglichkeiten einer Umgestal-

tung des Netzes (z.B. Ausweitung der Fullgangerzone) begrenzt.

e
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Lage im StraBennetz

ANALYSE

Ubersicht Verkehrserhebungen 2015 bis 2019

Wochenganglinien Geratezéhlung Rheinquartier
Knotenstrombelastungen Gesamtverkehr 6.00 - 19.00 Uhr, Marz 2019
Knotenstrombelastungen Schwerverkehr 6.00 - 19.00 Uhr, Marz 2019
Knotenstrombelastungen Radverkehr 6.00 - 19.00 Uhr, Marz 2019
Knotenstrombelastungen Gesamtverkehr 24h, Mérz 2019
Knotenstrombelastungen Schwerverkehr 24h, Marz 2019

Analyse-Null-Fall, Belastungen 2019 Gesamtverkehr
— Untersuchungsgebiet —

Analyse-Null-Fall, Belastungen 2019 Schwerverkehr
— Untersuchungsgebiet —

Analyse-Null-Fall, Belastungen 2019 Gesamtverkehr
— Niederlahmstein —

Analyse-Null-Fall, Belastungen 2019 Gesamtverkehr — Oberlahmstein —

Analyse-Null-Fall, Belastungen 2019 Schwerverkehr
— Niederlahmstein —

Analyse-Null-Fall, Belastungen 2019 Schwerverkehr — Oberlahmstein —

GEPLANTE MASSNAHMEN - VERKEHRSPROGNOSE

Prognosestrukturflachen
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E HANDLUNGSFELDER UND MASSNAHMEN
Abb. E1: PO-Fall, Belastungen Prognose Gesamtverkehr

— Untersuchungsgebiet —
Abb. E2: PO-Fall, Belastungen Prognose Schwerverkehr

— Untersuchungsgebiet —
Abb. E3: PO-Fall, Belastungen Prognose Gesamtverkehr — Niederlahnstein —
Abb. E4: PO-Fall, Belastungen Prognose Gesamtverkehr — Oberlahnstein —
Abb. E5: PO-Fall, Belastungen Prognose Schwerverkehr — Niederlahnstein —
Abb. E6: PO-Fall, Belastungen Prognose Schwerverkehr — Oberlahnstein —
Abb. E7: PO-Fall, Differenz zu AN-0, Prognose — Untersuchungsgebiet —
Abb. ES8: PO-Plus-Fall, Belastungen Prognose Gesamtverkehr

— Untersuchungsgebiet —
Abb. E9: PO-Plus-Fall, Belastungen Prognose Schwerverkehr

— Untersuchungsgebiet —
Abb. E10: PO-Plus-Fall, Belastungen Prognose Gesamtverkehr

— Niederlahnstein —
Abb. E11: PO-Plus-Fall, Belastungen Prognose Gesamtverkehr — Oberlahnstein —
Abb. E12: PO-Plus--Fall, Belastungen Prognose Schwerverkehr

— Niederlahnstein —
Abb. E13: PO-Plus-Fall, Belastungen Prognose Schwerverkehr — Oberlahnstein —
Abb. E14: PO-Plus-Fall, Differenz zu AN-0, Prognose — Untersuchungsgebiet —
Abb. E15: P1-Fall: MaBnahmen
Abb. E16: P1-Fall, Belastungen Prognose Gesamtverkehr

— Untersuchungsgebiet —
Abb. E17: P1-Fall, Belastungen Prognose Schwerverkehr

— Untersuchungsgebiet —
Abb. E18: P1-Fall, Belastungen Prognose Gesamtverkehr — Niederlahnstein —
Abb. E19: P1-Fall, Belastungen Prognose Gesamtverkehr — Oberlahnstein —
Abb. E20: P1-Fall, Belastungen Prognose Schwerverkehr — Niederlahnstein —
Abb. E21: P1-Fall, Belastungen Prognose Schwerverkehr — Oberlahnstein —
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LMmb
the mind of movement




Mobilitatsentwicklungskonzept Lahnstein

Abb.
Abb.

Abb.

Abb.

Abb.
Abb.

Abb.
Abb.
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E22:
E23:

E24:

E25:

E26:
E27:

E28:
E29:

P1-Fall, Differenz zu PO, Prognose — Untersuchungsgebiet —

P1-Plus-Fall, Belastungen Prognose Gesamtverkehr
— Untersuchungsgebiet —

P1-Plus-Fall, Belastungen Prognose Schwerverkehr
— Untersuchungsgebiet —

P1-Plus-Fall, Belastungen Prognose Gesamtverkehr
— Niederlahnstein —

P1-Plus-Fall, Belastungen Prognose Gesamtverkehr — Oberlahnstein —

P1-Plus--Fall, Belastungen Prognose Schwerverkehr
— Niederlahnstein —

P1-Plus-Fall, Belastungen Prognose Schwerverkehr — Oberlahnstein —

P1-Plus-Fall, Differenz zu P0O-Plus, Prognose — Untersuchungsgebiet —
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Auswertung Gerateziahlung

1. Ergebnisse der Geratezahlung

Projekt-Name: MoEntKo Lahnstein Stadt: Lahnstein
Projekt-Nummer: 19203 Querschnitt: Max-schwarz-Strake
Startdatum: Dienstag, 19. Marz 2019 Richtung Nach:
Enddatum: Montag, 25. Mérz 2019 1 Schloss
Auswerter: KR 2 Braubach
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach Braubach / Schloss von/nach Schloss / Braubach Gesamtquerschnitt
von bis KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax KFzZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax KFZ Lv sV
Montag, 25. Marz 2019 00:00 - 00:30 0 0 0 - - - - - 0 0 0 - - - - - 0 0 0
Montag, 25. Marz 2019 00:30 - 01:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Montag, 25. Marz 2019 01:00 - 01:30 0 0 0 - - - - - 0 0 0 - - - - - 0 0 0
Montag, 25. Marz 2019 01:30 - 02:00 0 0 0 - - - - - 1 1 0 22 22 22 22 22 1 1 0
Montag, 25. Marz 2019 02:00 - 02:30 0 0 0 - - - - - 0 0 0 - - - - - 0 0 0
Montag, 25. Marz 2019 02:30 - 03:00 1 1 0 54 54 54 54 54 0 0 0 - - - - - 1 1 0
Montag, 25. Marz 2019 03:00 - 03:30 2 2 0 59 55 55 62 62 0 0 0 - - - - - 2 2 0
Montag, 25. Marz 2019 03:30 - 04:00 0 0 0 - - - - - 2 2 0 57 52 52 62 62 2 2 0
Montag, 25. Marz 2019 04:00 - 04:30 0 0 0 - - - - - 5 5 0 50 51 59 61 62 5 5 0
Montag, 25. Marz 2019 04:30 - 05:00 6 6 0 59 51 55 65 79 13 13 0 61 49 60 74 79 19 19 0
Montag, 25. Marz 2019 05:00 - 05:30 6 6 0 55 50 53 62 68 18 18 0 54 49 57 62 70 24 24 0
Montag, 25. Marz 2019 05:30 - 06:00 10 10 0 45 39 47 58 60 1" " 0 46 18 56 58 63 21 21 0
Montag, 25. Marz 2019 06:00 - 06:30 10 10 0 53 M 47 62 7 14 14 0 54 29 60 68 74 24 24 0
Montag, 25. Marz 2019 06:30 - 07:00 19 16 3 47 28 51 62 v 38 38 0 59 50 59 70 82 57 54 3
Montag, 25. Marz 2019 07:00 - 07:30 34 33 1 50 27 52 66 73 21 21 0 55 48 56 62 78 55 54 1
Montag, 25. Marz 2019 07:30 - 08:00 61 61 0 51 44 51 62 72 23 21 2 39 21 33 57 7 84 82 2
Montag, 25. Marz 2019 08:00 - 08:30 23 23 0 46 37 44 58 62 6 4 2 51 27 56 67 73 29 27 2
Montag, 25. Marz 2019 08:30 - 09:00 16 14 2 43 29 49 53 61 1" 9 2 49 43 46 56 76 27 23 4
Montag, 25. Marz 2019 09:00 - 09:30 21 20 1 50 39 54 62 67 9 8 1 47 37 47 65 66 30 28 2
Montag, 25. Marz 2019 09:30 - 10:00 20 16 4 46 30 47 54 94 10 9 1 48 39 40 66 68 30 25 5
Montag, 25. Marz 2019 10:00 - 10:30 17 17 0 47 40 47 57 63 12 " 1 39 29 41 48 55 29 28 1
Montag, 25. Marz 2019 10:30 - 11:00 22 22 0 48 40 47 56 64 10 10 0 57 45 55 74 79 32 32 0
Montag, 25. Marz 2019 11:00 - 11:30 23 23 0 43 24 45 59 73 8 6 2 45 22 45 59 65 31 29 2
Montag, 25. Marz 2019 11:30 - 12:00 31 30 1 47 36 48 58 74 33 30 3 37 26 33 54 62 64 60 4
Montag, 25. Marz 2019 12:00 - 12:30 38 35 3 46 38 47 55 v 33 29 4 43 28 41 57 81 7 64 7
Montag, 25. Marz 2019 12:30 - 13:00 46 43 3 53 40 55 63 75 23 20 3 50 4 49 64 78 69 63 6
Montag, 25. Marz 2019 13:00 - 13:30 31 31 0 51 M 47 64 v 28 26 2 52 26 55 65 78 59 57 2
Montag, 25. Marz 2019 13:30 - 14:00 53 49 4 49 35 52 60 73 23 19 4 44 23 47 62 75 76 68 8
Montag, 25. Marz 2019 14:00 - 14:30 55 54 1 52 43 52 61 81 14 14 0 54 40 56 62 80 69 68 1
Montag, 25. Marz 2019 14:30 - 15:00 28 27 1 48 31 50 58 79 13 12 1 45 36 47 52 61 a1 39 2
Montag, 25. Marz 2019 15:00 - 15:30 56 56 0 53 45 55 62 73 35 33 2 45 35 43 57 96 91 89 2
Montag, 25. Marz 2019 15:30 - 16:00 123 123 0 52 45 52 60 81 12 9 3 43 21 42 62 69 135 132 3
Montag, 25. Marz 2019 16:00 - 16:30 1M 110 1 51 45 52 58 68 19 16 3 48 23 53 66 85 130 126 4
Montag, 25. Marz 2019 16:30 - 17:00 45 44 1 51 46 51 62 7 12 " 1 48 44 47 57 60 57 55 2
Montag, 25. Marz 2019 17:00 - 17:30 35 34 1 47 37 48 57 72 25 24 1 32 20 25 59 73 60 58 2
Montag, 25. Marz 2019 17:30 - 18:00 31 30 1 49 38 51 57 78 9 9 0 43 32 42 57 58 40 39 1
Montag, 25. Marz 2019 18:00 - 18:30 21 21 0 49 39 47 61 78 13 " 2 38 19 40 55 85 34 32 2
Montag, 25. Marz 2019 18:30 - 19:00 22 21 1 51 39 52 61 91 12 " 1 40 26 39 56 60 34 32 2
Montag, 25. Marz 2019 19:00 - 19:30 12 12 0 48 43 46 54 61 6 6 0 49 45 47 53 57 18 18 0
Montag, 25. Marz 2019 19:30 - 20:00 9 9 0 53 47 53 58 66 5 4 1 42 27 45 48 67 14 13 1
Montag, 25. Marz 2019 20:00 - 20:30 9 8 1 46 34 43 60 67 4 4 0 44 31 31 58 64 13 12 1
Montag, 25. Marz 2019 20:30 - 21:00 24 24 0 51 43 51 61 75 8 7 1 46 42 45 54 68 32 31 1
Montag, 25. Marz 2019 21:00 - 21:30 8 7 1 48 25 46 64 64 9 9 0 52 49 52 62 62 17 16 1
Montag, 25. Marz 2019 21:30 - 22:00 8 8 0 52 47 50 57 63 3 3 0 41 31 40 53 53 1" 1" 0
Montag, 25. Marz 2019 22:00 - 22:30 45 45 0 54 47 54 66 78 1 1 0 45 45 45 45 45 46 46 0
Montag, 25. Marz 2019 22:30 - 23:00 2 2 0 64 53 53 74 74 1 1 0 40 40 40 40 40 3 3 0
Montag, 25. Marz 2019 23:00 - 23:30 3 3 0 52 47 54 56 56 0 0 0 - - - - - 3 3 0
Montag, 25. Marz 2019 23:30 - 24:00 1 0 1 52 52 52 52 52 1 0 1 35 35 35 35 35 2 0 2
Montag, 25. Mérz 2019 Sph-Vm 07:00 - 08:00 95 94 1 51 36 52 64 73 44 42 2 47 35 45 60 78 139 136 3
Montag, 25. Mérz 2019 Sph-Nm 15:30 - 16:30 234 233 1 52 45 52 59 81 31 25 6 46 22 48 64 85 265 258 7
Montag, 25. Mérz 2019 06:00-09:00 163 157 6 48 34 49 61 7 113 107 6 51 36 52 63 82 276 264 12
Montag, 25. Mérz 2019 15:00-19:00 444 439 5 50 42 51 60 91 137 124 13 42 28 M 59 96 581 563 18
Montag, 25. Mérz 2019 06:00-19:00 992 963 29 49 38 50 60 94 466 425 4 46 32 46 61 96 | 1.458 1.388 70
Montag, 25. Mérz 2019 06:00-18:00 949 921 28 49 37 50 59 94 441 403 38 47 33 47 61 96 | 1.390 1.324 66
Montag, 25. Mérz 2019 06:00-22:00 1.062 1.031 31 49 38 49 59 94 501 458 43 46 33 46 60 96 | 1.563 1.489 74
Montag, 25. Mérz 2019 22.00-06.00 76 75 1 55 50 53 61 79 53 52 1 46 40 47 51 79 129 127 2
Montag, 25. Mérz 2019 00:00 24:00 1.138 1.106 32 50 4 50 60 94 554 510 44 46 35 46 58 96 | 1.692 1.616 76
1 von 137
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1. Ergebnisse der Geratezahlung

Auswertung Geratezahlung

Projekt-Name: MoEntKo Lahnstein Stadt: Lahnstein
Projekt-Nummer: 19203 Querschnitt: Max-schwarz-Strake
Startdatum: Dienstag, 19. Marz 2019 Richtung Nach:
Enddatum: Montag, 25. Mérz 2019 1 Schloss
Auswerter: KR 2 Braubach
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach Braubach / Schloss von/nach Schloss / Braubach Gesamtquerschnitt
von bis KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax KFZ Lv sV
Dienstag, 19. Marz 2019 00:00 - 00:30 0 0 0 - - - - - 0 0 0 - - - - - 0 0 0
Dienstag, 19. Marz 2019 00:30 - 01:00 0 0 0 1 1 0 25 25 25 25 25 1 1 0
Dienstag, 19. Marz 2019 01:00 - 01:30 0 0 0 - - - - - 0 0 0 - - - - - 0 0 0
Dienstag, 19. Marz 2019 01:30 - 02:00 0 0 0 - - - - - 0 0 0 - - - - - 0 0 0
Dienstag, 19. Marz 2019 02:00 - 02:30 2 2 0 21 16 16 26 26 0 0 0 - - - - - 2 2 0
Dienstag, 19. Marz 2019 02:30 - 03:00 0 0 0 - - - - - 0 0 0 - - - - - 0 0 0
Dienstag, 19. Marz 2019 03:00 - 03:30 0 0 0 - - - - - 2 2 0 51 36 36 65 65 2 2 0
Dienstag, 19. Marz 2019 03:30 - 04:00 0 0 0 - - - - - 1 1 0 46 46 46 46 46 1 1 0
Dienstag, 19. Marz 2019 04:00 - 04:30 2 2 0 57 51 51 62 62 4 4 0 55 47 47 68 91 6 6 0
Dienstag, 19. Marz 2019 04:30 - 05:00 19 19 0 58 54 57 63 85 10 10 0 58 47 59 68 74 29 29 0
Dienstag, 19. Marz 2019 05:00 - 05:30 13 12 1 50 35 52 59 78 12 12 0 48 22 52 62 7 25 24 1
Dienstag, 19. Marz 2019 05:30 - 06:00 10 10 0 53 48 54 63 64 13 13 0 47 34 48 62 65 23 23 0
Dienstag, 19. Marz 2019 06:00 - 06:30 29 29 0 51 35 54 64 7 1" " 0 50 42 61 63 64 40 40 0
Dienstag, 19. Marz 2019 06:30 - 07:00 23 22 1 44 22 48 60 80 40 40 0 54 39 57 64 78 63 62 1
Dienstag, 19. Marz 2019 07:00 - 07:30 29 28 1 55 47 56 64 72 20 20 0 51 46 54 63 67 49 48 1
Dienstag, 19. Marz 2019 07:30 - 08:00 43 42 1 53 M 53 64 85 20 18 2 42 25 42 60 76 63 60 3
Dienstag, 19. Marz 2019 08:00 - 08:30 21 17 4 46 29 46 58 7 3 2 1 48 35 49 61 61 24 19 5
Dienstag, 19. Marz 2019 08:30 - 09:00 14 14 0 43 38 45 50 60 7 7 0 63 56 58 68 76 21 21 0
Dienstag, 19. Marz 2019 09:00 - 09:30 22 18 4 46 33 47 59 62 12 7 5 43 34 42 50 59 34 25 9
Dienstag, 19. Marz 2019 09:30 - 10:00 16 16 0 51 M 50 60 82 7 7 0 47 35 43 59 76 23 23 0
Dienstag, 19. Marz 2019 10:00 - 10:30 9 9 0 51 45 46 62 62 15 13 2 46 25 49 57 95 24 22 2
Dienstag, 19. Marz 2019 10:30 - 11:00 18 17 1 46 23 45 57 89 8 8 0 40 19 43 57 57 26 25 1
Dienstag, 19. Marz 2019 11:00 - 11:30 14 14 0 48 39 48 60 67 12 " 1 50 43 52 59 74 26 25 1
Dienstag, 19. Marz 2019 11:30 - 12:00 25 25 0 46 42 47 53 64 12 12 0 54 45 56 68 83 37 37 0
Dienstag, 19. Marz 2019 12:00 - 12:30 28 27 1 48 42 52 59 70 17 17 0 49 44 55 62 66 45 44 1
Dienstag, 19. Marz 2019 12:30 - 13:00 45 45 0 52 39 55 62 75 17 17 0 47 20 52 62 75 62 62 0
Dienstag, 19. Marz 2019 13:00 - 13:30 32 29 3 48 42 48 58 67 26 25 1 51 M 47 64 87 58 54 4
Dienstag, 19. Marz 2019 13:30 - 14:00 50 50 0 50 39 51 63 7 19 19 0 48 24 51 61 76 69 69 0
Dienstag, 19. Marz 2019 14:00 - 14:30 48 48 0 45 23 48 57 70 10 9 1 42 26 37 63 v 58 57 1
Dienstag, 19. Marz 2019 14:30 - 15:00 31 31 0 50 42 51 62 85 15 " 4 35 21 31 49 50 46 42 4
Dienstag, 19. Marz 2019 15:00 - 15:30 46 46 0 50 38 51 62 75 14 14 0 54 39 58 65 79 60 60 0
Dienstag, 19. Marz 2019 15:30 - 16:00 129 127 2 52 45 52 62 74 14 13 1 47 37 47 59 73 143 140 3
Dienstag, 19. Marz 2019 16:00 - 16:30 106 106 0 50 44 52 60 7 23 19 4 48 40 48 61 75 129 125 4
Dienstag, 19. Marz 2019 16:30 - 17:00 53 51 2 46 34 49 57 65 12 10 2 54 33 48 74 20 65 61 4
Dienstag, 19. Marz 2019 17:00 - 17:30 35 35 0 50 42 51 58 73 14 14 0 44 24 43 67 72 49 49 0
Dienstag, 19. Marz 2019 17:30 - 18:00 28 28 0 44 34 44 56 65 12 " 1 47 28 50 55 73 40 39 1
Dienstag, 19. Marz 2019 18:00 - 18:30 22 22 0 45 28 47 59 65 1" 10 1 45 27 50 56 63 33 32 1
Dienstag, 19. Marz 2019 18:30 - 19:00 35 33 2 45 28 47 61 66 14 14 0 48 40 46 56 69 49 47 2
Dienstag, 19. Marz 2019 19:00 - 19:30 27 27 0 46 38 45 55 68 12 12 0 43 27 44 54 54 39 39 0
Dienstag, 19. Marz 2019 19:30 - 20:00 7 7 0 50 24 51 68 91 1 1 0 28 28 28 28 28 8 8 0
Dienstag, 19. Marz 2019 20:00 - 20:30 9 8 1 44 20 50 62 63 5 5 0 49 43 51 55 70 14 13 1
Dienstag, 19. Marz 2019 20:30 - 21:00 25 25 0 58 49 59 68 81 6 6 0 48 39 48 53 63 31 31 0
Dienstag, 19. Marz 2019 21:00 - 21:30 14 13 1 51 47 50 56 61 1" " 0 46 40 44 51 69 25 24 1
Dienstag, 19. Marz 2019 21:30 - 22:00 7 7 0 46 42 51 57 59 6 6 0 51 47 49 59 72 13 13 0
Dienstag, 19. Marz 2019 22:00 - 22:30 38 38 0 56 48 57 69 82 0 0 0 - - - - - 38 38 0
Dienstag, 19. Marz 2019 22:30 - 23:00 4 4 0 50 44 44 61 61 1 1 0 18 18 18 18 18 5 5 0
Dienstag, 19. Marz 2019 23:00 - 23:30 1 1 0 31 31 31 31 31 1 1 0 44 44 44 44 44 2 2 0
Dienstag, 19. Marz 2019 23:30 - 24:00 2 2 0 45 30 30 59 59 2 2 0 42 30 30 54 54 4 4 0
Dienstag, 19. Marz 2019 Sph-Vm 06:30 - 07:30 52 50 2 50 35 52 62 80 60 60 0 53 43 56 64 78 112 110 2
Dienstag, 19. Marz 2019 Sph-Nm 15:30 - 16:30 235 233 2 51 45 52 61 74 37 32 5 48 39 48 60 75 272 265 7
Dienstag, 19. Marz 2019 06:00-09:00 159 152 7 49 35 50 60 85 101 98 3 51 4 54 63 78 260 250 10
Dienstag, 19. Marz 2019 15:00-19:00 454 448 6 48 37 49 59 75 114 105 9 48 34 49 62 920 568 553 15
Dienstag, 19. Marz 2019 06:00-19:00 951 929 22 48 37 49 60 89 385 359 26 48 34 49 61 95 ( 1.336 1.288 48
Dienstag, 19. Marz 2019 06:00-18:00 894 874 20 49 37 50 59 89 360 335 25 48 34 49 61 95 1.254 1.209 45
Dienstag, 19. Marz 2019 06:00-22:00 1.040 1.016 24 48 37 50 60 91 426 400 26 47 35 48 59 95 ( 1.466 1.416 50
Dienstag, 19. Marz 2019 22.00-06.00 91 920 1 47 40 44 55 85 a7 47 [] 43 35 M 51 91 138 137 1
Dienstag, 19. Marz 2019 00:00 24:00 1131 1.106 25 48 37 48 59 91 473 a47 26 46 35 46 57 95 ( 1.604 1.553 51
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Auswertung Geratezahlung

1. Ergebnisse der Geratezahlung

Projekt-Name: MoEntKo Lahnstein Stadt: Lahnstein
Projekt-Nummer: 19203 Querschnitt: Max-schwarz-Strake
Startdatum: Dienstag, 19. Marz 2019 Richtung Nach:
Enddatum: Montag, 25. Mérz 2019 1 Schloss
Auswerter: KR 2 Braubach
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach Braubach / Schloss von/nach Schloss / Braubach Gesamtquerschnitt
von bis KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax KFZ Lv sV
Mittwoch, 20. Mérz 2019 00:00 - 00:30 1 1 0 61 61 61 61 61 0 0 0 - - - - - 1 1 0
Mittwoch, 20. Mérz 2019 00:30 - 01:00 0 0 0 - - 1 0 1 32 32 32 32 32 1 0 1
Mittwoch, 20. Mérz 2019 01:00 - 01:30 0 0 0 - - - - - 1 1 0 26 26 26 26 26 1 1 0
Mittwoch, 20. Mérz 2019 01:30 - 02:00 1 1 0 43 43 43 43 43 0 0 0 - - - - - 1 1 0
Mittwoch, 20. Mérz 2019 02:00 - 02:30 1 1 0 20 90 20 90 20 0 0 0 - - - - - 1 1 0
Mittwoch, 20. Mérz 2019 02:30 - 03:00 1 1 0 47 47 47 47 47 0 0 0 - - - - - 1 1 0
Mittwoch, 20. Mérz 2019 03:00 - 03:30 0 0 0 - - - - - 0 0 0 - - - - - 0 0 0
Mittwoch, 20. Mérz 2019 03:30 - 04:00 0 0 0 - - - - - 1 1 0 55 55 55 55 55 1 1 0
Mittwoch, 20. Mérz 2019 04:00 - 04:30 1 1 0 59 59 59 59 59 4 4 0 50 47 47 69 70 5 5 0
Mittwoch, 20. Mérz 2019 04:30 - 05:00 19 19 0 56 51 56 63 89 9 9 0 64 54 70 73 85 28 28 0
Mittwoch, 20. Mérz 2019 05:00 - 05:30 15 14 1 58 52 58 7 75 12 12 0 45 17 52 62 79 27 26 1
Mittwoch, 20. Mérz 2019 05:30 - 06:00 17 17 0 49 M 55 61 67 16 16 0 55 31 62 67 80 33 33 0
Mittwoch, 20. Mérz 2019 06:00 - 06:30 28 28 0 55 48 55 63 82 13 12 1 49 28 56 68 72 M 40 1
Mittwoch, 20. Mérz 2019 06:30 - 07:00 21 20 1 48 38 51 59 70 30 30 0 57 50 58 69 76 51 50 1
Mittwoch, 20. Mérz 2019 07:00 - 07:30 27 23 4 53 32 55 66 80 22 20 2 53 47 53 70 79 49 43 6
Mittwoch, 20. Mérz 2019 07:30 - 08:00 51 49 2 55 45 55 64 79 18 14 4 43 21 49 55 7 69 63 6
Mittwoch, 20. Mérz 2019 08:00 - 08:30 34 30 4 48 30 51 60 80 18 15 3 44 32 49 55 63 52 45 7
Mittwoch, 20. Mérz 2019 08:30 - 09:00 17 15 2 47 39 46 57 82 12 9 3 51 39 49 67 76 29 24 5
Mittwoch, 20. Mérz 2019 09:00 - 09:30 22 20 2 48 30 51 60 70 1" 8 3 33 21 37 40 50 33 28 5
Mittwoch, 20. Mérz 2019 09:30 - 10:00 24 21 3 45 29 49 54 74 12 " 1 44 43 47 52 63 36 32 4
Mittwoch, 20. Mérz 2019 10:00 - 10:30 14 14 0 48 39 48 64 70 8 7 1 48 29 51 62 63 22 21 1
Mittwoch, 20. Mérz 2019 10:30 - 11:00 29 25 4 43 23 44 57 74 9 4 5 36 24 39 48 58 38 29 9
Mittwoch, 20. Mérz 2019 11:00 - 11:30 19 19 0 46 38 49 55 62 9 7 2 35 22 26 60 61 28 26 2
Mittwoch, 20. Mérz 2019 11:30 - 12:00 33 33 0 47 28 51 62 74 19 19 0 50 24 55 67 72 52 52 0
Mittwoch, 20. Mérz 2019 12:00 - 12:30 34 33 1 46 24 49 59 80 18 18 0 42 20 49 62 65 52 51 1
Mittwoch, 20. Mérz 2019 12:30 - 13:00 55 53 2 50 M 51 62 75 26 24 2 49 35 49 63 87 81 v 4
Mittwoch, 20. Mérz 2019 13:00 - 13:30 34 33 1 50 45 51 59 v 27 24 3 53 42 54 66 v 61 57 4
Mittwoch, 20. Mérz 2019 13:30 - 14:00 45 44 1 48 43 50 58 67 26 26 0 44 28 45 61 75 7 70 1
Mittwoch, 20. Mérz 2019 14:00 - 14:30 47 46 1 49 37 50 63 80 9 8 1 34 16 28 50 59 56 54 2
Mittwoch, 20. Mérz 2019 14:30 - 15:00 M 38 3 42 16 45 61 67 20 15 5 37 17 38 47 61 61 53 8
Mittwoch, 20. Mérz 2019 15:00 - 15:30 56 56 0 45 37 47 56 65 33 32 1 47 21 52 62 81 89 88 1
Mittwoch, 20. Mérz 2019 15:30 - 16:00 112 110 2 52 45 52 61 70 1" 10 1 53 46 55 60 68 123 120 3
Mittwoch, 20. Mérz 2019 16:00 - 16:30 98 96 2 49 43 51 59 76 14 13 1 50 44 49 65 67 112 109 3
Mittwoch, 20. Mérz 2019 16:30 - 17:00 50 49 1 49 42 50 57 72 13 12 1 46 27 50 55 76 63 61 2
Mittwoch, 20. Mérz 2019 17:00 - 17:30 39 38 1 49 40 51 61 73 16 16 0 45 29 45 59 67 55 54 1
Mittwoch, 20. Mérz 2019 17:30 - 18:00 39 39 0 49 43 47 60 76 14 12 2 39 24 37 53 56 53 51 2
Mittwoch, 20. Mérz 2019 18:00 - 18:30 34 32 2 47 37 48 57 78 9 7 2 48 25 44 7 73 43 39 4
Mittwoch, 20. Mérz 2019 18:30 - 19:00 21 21 0 50 M 53 62 65 12 9 3 40 25 39 52 54 33 30 3
Mittwoch, 20. Mérz 2019 19:00 - 19:30 15 15 0 46 33 48 58 64 7 6 1 38 22 42 51 62 22 21 1
Mittwoch, 20. Mérz 2019 19:30 - 20:00 13 13 0 48 M 47 55 62 2 2 0 57 43 43 70 70 15 15 0
Mittwoch, 20. Mérz 2019 20:00 - 20:30 9 6 3 54 21 61 88 98 7 6 1 53 23 55 72 76 16 12 4
Mittwoch, 20. Mérz 2019 20:30 - 21:00 21 21 0 63 55 62 74 83 1 1 0 15 15 15 15 15 22 22 0
Mittwoch, 20. Mérz 2019 21:00 - 21:30 7 7 0 53 43 55 62 65 13 13 0 54 47 55 66 v 20 20 0
Mittwoch, 20. Mérz 2019 21:30 - 22:00 6 6 0 59 53 54 63 v 5 5 0 56 52 52 57 78 1 " 0
Mittwoch, 20. Mérz 2019 22:00 - 22:30 40 40 0 55 48 56 66 70 1 1 0 36 36 36 36 36 M 41 0
Mittwoch, 20. Mérz 2019 22:30 - 23:00 7 6 1 50 19 57 69 70 0 0 0 - - - - - 7 6 1
Mittwoch, 20. Mérz 2019 23:00 - 23:30 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0
Mittwoch, 20. Mérz 2019 23:30 - 24:00 2 2 0 49 48 48 49 49 0 0 0 - - - - - 2 2 0
Mittwoch, 20. Marz 2019 Sph-Vm 07:30 - 08:30 85 79 6 52 38 53 62 80 36 29 7 44 27 49 55 ! 121 108 13
Mittwoch, 20. Marz 2019 Sph-Nm 15:30 - 16:30 210 206 4 51 44 52 60 76 25 23 2 52 45 52 63 68 235 229 6
Mittwoch, 20. Marz 2019 06:00-09:00 178 165 13 51 39 52 62 82 113 100 13 50 36 52 64 79 291 265 26
Mittwoch, 20. Marz 2019 15:00-19:00 449 s 8 49 4 50 59 78 122 11 1" 46 30 46 60 81 571 552 19
Mittwoch, 20. Marz 2019 06:00-19:00 1.024 985 39 48 37 50 60 82 429 382 a7 45 30 46 59 87 1.453 1.367 86
Mittwoch, 20. Marz 2019 06:00-18:00 969 932 37 48 36 50 60 82 408 366 42 45 30 47 59 87| 1.377 1.298 79
Mittwoch, 20. Marz 2019 06:00-22:00 1.095 1.053 42 49 37 51 61 98 464 415 49 45 31 46 58 87 1.559 1.468 91
Mittwoch, 20. Marz 2019 22.00-06.00 105 103 2 56 51 57 62 920 45 44 1 45 37 48 53 85 150 147 3
Mittwoch, 20. Marz 2019 00:00 24:00 1.200 1.156 44 51 4 52 61 98 509 459 50 45 32 46 57 87| 1.709 1.615 94
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Auswertung Geratezahlung

1. Ergebnisse der Geratezahlung

Projekt-Name: MoEntKo Lahnstein Stadt: Lahnstein
Projekt-Nummer: 19203 Querschnitt: Max-schwarz-Strake
Startdatum: Dienstag, 19. Marz 2019 Richtung Nach:
Enddatum: Montag, 25. Mérz 2019 1 Schloss
Auswerter: KR 2 Braubach
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach Braubach / Schloss von/nach Schloss / Braubach Gesamtquerschnitt
von bis KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax KFZ Lv sV
Donnerstag, 21. Mérz 2019 00:00 - 00:30 1 1 0 46 46 46 46 46 1 1 0 25 25 25 25 25 2 2 0
Donnerstag, 21. Mérz 2019 00:30 - 01:00 0 0 0 - - 0 0 0 - 0 0 0
Donnerstag, 21. Mérz 2019 01:00 - 01:30 0 0 0 - - - - - 0 0 0 - - - - - 0 0 0
Donnerstag, 21. Mérz 2019 01:30 - 02:00 0 0 0 - - - - - 0 0 0 - - - - - 0 0 0
Donnerstag, 21. Mérz 2019 02:00 - 02:30 0 0 0 - - - - - 0 0 0 - - - - - 0 0 0
Donnerstag, 21. Mérz 2019 02:30 - 03:00 0 0 0 - - - - - 0 0 0 - - - - - 0 0 0
Donnerstag, 21. Mérz 2019 03:00 - 03:30 0 0 0 - - - - - 1 1 0 7 7 7 7 7 1 1 0
Donnerstag, 21. Mérz 2019 03:30 - 04:00 0 0 0 - - - - - 1 1 0 51 51 51 51 51 1 1 0
Donnerstag, 21. Mérz 2019 04:00 - 04:30 0 0 0 - - - - - 5 5 0 55 47 55 67 89 5 5 0
Donnerstag, 21. Mérz 2019 04:30 - 05:00 15 15 0 60 54 62 68 75 10 10 0 58 48 53 7 87 25 25 0
Donnerstag, 21. Mérz 2019 05:00 - 05:30 17 16 1 56 53 57 62 76 10 10 0 46 17 53 65 70 27 26 1
Donnerstag, 21. Mérz 2019 05:30 - 06:00 10 9 1 45 30 45 63 72 19 19 0 52 34 58 62 78 29 28 1
Donnerstag, 21. Mérz 2019 06:00 - 06:30 28 26 2 53 39 55 68 92 1 " 0 55 47 66 68 70 39 37 2
Donnerstag, 21. Mérz 2019 06:30 - 07:00 24 23 1 50 28 52 60 83 36 36 0 58 48 60 70 82 60 59 1
Donnerstag, 21. Mérz 2019 07:00 - 07:30 26 25 1 54 48 51 60 83 20 19 1 49 43 48 65 84 46 44 2
Donnerstag, 21. Mérz 2019 07:30 - 08:00 66 62 4 50 M 49 59 81 20 17 3 48 25 55 63 66 86 79 7
Donnerstag, 21. Mérz 2019 08:00 - 08:30 21 20 1 38 21 39 58 73 13 " 2 43 29 45 56 67 34 31 3
Donnerstag, 21. Mérz 2019 08:30 - 09:00 23 22 1 39 27 42 57 65 18 14 4 32 7 36 50 58 M 36 5
Donnerstag, 21. Mérz 2019 09:00 - 09:30 18 17 1 49 34 48 60 78 15 12 3 42 32 43 55 64 33 29 4
Donnerstag, 21. Mérz 2019 09:30 - 10:00 24 21 3 47 37 46 53 78 12 9 3 45 M 47 54 66 36 30 6
Donnerstag, 21. Mérz 2019 10:00 - 10:30 26 26 0 48 42 48 57 62 12 10 2 40 25 47 52 58 38 36 2
Donnerstag, 21. Mérz 2019 10:30 - 11:00 25 23 2 47 31 49 60 v 13 12 1 45 19 51 57 64 38 35 3
Donnerstag, 21. Mérz 2019 11:00 - 11:30 20 20 0 53 50 56 61 74 12 " 1 48 24 52 64 76 32 31 1
Donnerstag, 21. Mérz 2019 11:30 - 12:00 39 36 3 47 35 50 59 63 15 13 2 42 21 46 53 65 54 49 5
Donnerstag, 21. Mérz 2019 12:00 - 12:30 38 38 0 48 37 48 58 95 28 27 1 43 22 46 57 67 66 65 1
Donnerstag, 21. Mérz 2019 12:30 - 13:00 49 48 1 49 33 53 63 78 22 22 0 44 23 45 60 81 7 70 1
Donnerstag, 21. Mérz 2019 13:00 - 13:30 43 42 1 51 42 52 62 v 31 28 3 51 40 53 64 78 74 70 4
Donnerstag, 21. Mérz 2019 13:30 - 14:00 65 62 3 47 31 48 62 95 21 20 1 47 40 47 54 70 86 82 4
Donnerstag, 21. Mérz 2019 14:00 - 14:30 52 52 0 50 45 52 59 72 14 13 1 48 38 48 60 81 66 65 1
Donnerstag, 21. Mérz 2019 14:30 - 15:00 38 35 3 47 31 47 61 78 18 14 4 42 31 43 52 82 56 49 7
Donnerstag, 21. Mérz 2019 15:00 - 15:30 53 51 2 49 37 50 59 78 20 20 0 55 43 55 63 78 73 ul 2
Donnerstag, 21. Mérz 2019 15:30 - 16:00 121 121 0 52 47 53 60 74 1" 10 1 49 39 51 55 75 132 131 1
Donnerstag, 21. Mérz 2019 16:00 - 16:30 104 102 2 52 45 52 60 70 28 25 3 46 25 48 59 67 132 127 5
Donnerstag, 21. Mérz 2019 16:30 - 17:00 67 67 0 49 42 51 60 96 13 13 0 49 31 54 61 72 80 80 0
Donnerstag, 21. Mérz 2019 17:00 - 17:30 30 30 0 52 44 50 62 78 18 17 1 45 26 46 57 67 48 47 1
Donnerstag, 21. Mérz 2019 17:30 - 18:00 30 29 1 47 35 48 63 81 17 16 1 47 38 50 56 65 47 45 2
Donnerstag, 21. Mérz 2019 18:00 - 18:30 34 33 1 43 25 45 59 73 19 19 0 44 25 47 56 v 53 52 1
Donnerstag, 21. Mérz 2019 18:30 - 19:00 38 37 1 47 35 47 55 11 3 2 1 34 16 37 50 50 M 39 2
Donnerstag, 21. Mérz 2019 19:00 - 19:30 21 21 0 48 M 48 59 75 5 3 2 40 26 47 47 61 26 24 2
Donnerstag, 21. Mérz 2019 19:30 - 20:00 5 5 0 65 51 54 60 108 5 2 3 35 24 25 44 62 10 7 3
Donnerstag, 21. Mérz 2019 20:00 - 20:30 9 8 1 47 36 47 58 61 1" " 0 50 40 49 53 74 20 19 1
Donnerstag, 21. Mérz 2019 20:30 - 21:00 29 29 0 59 45 59 68 83 3 3 0 47 17 54 7 7 32 32 0
Donnerstag, 21. Mérz 2019 21:00 - 21:30 6 6 0 48 45 47 51 55 12 12 0 56 44 58 70 80 18 18 0
Donnerstag, 21. Mérz 2019 21:30 - 22:00 5 5 0 4 37 43 47 61 6 5 1 49 47 48 56 62 1" 10 1
Donnerstag, 21. Mérz 2019 22:00 - 22:30 40 40 0 56 47 56 67 109 3 3 0 76 47 70 1M1 1M1 43 43 0
Donnerstag, 21. Mérz 2019 22:30 - 23:00 2 2 0 60 53 53 66 66 1 0 1 17 17 17 17 17 3 2 1
Donnerstag, 21. Mérz 2019 23:00 - 23:30 2 2 0 49 30 30 67 67 0 0 0 - - - - - 2 2 0
Donnerstag, 21. Mérz 2019 23:30 - 24:00 1 1 0 32 32 32 32 32 1 1 0 29 29 29 29 29 2 2 0
Donnerstag, 21. Marz 2019 Sph-Vm 07:00 - 08:00 92 87 5 52 45 50 60 83 40 36 4 49 34 52 64 84 132 123 9
Donnerstag, 21. Marz 2019 Sph-Nm 15:30 - 16:30 225 223 2 52 46 53 60 74 39 35 4 48 32 50 57 75 264 258 6
Donnerstag, 21. Marz 2019 06:00-09:00 188 178 10 47 34 48 60 92 118 108 10 48 33 52 62 84 306 286 20
Donnerstag, 21. Marz 2019 15:00-19:00 477 470 7 49 39 50 60 111 129 122 7 46 30 49 57 78 606 592 14
Donnerstag, 21. Marz 2019 06:00-19:00 1.102  1.068 34 48 37 49 60 111 460 421 39 46 31 49 58 84| 1.562 1.489 73
Donnerstag, 21. Marz 2019 06:00-18:00 1.030 998 32 49 38 50 60 96 438 400 38 46 32 49 59 82| 1.468 1.398 70
Donnerstag, 21. Marz 2019 06:00-22:00 1177 1142 35 49 38 49 59 111 502 457 45 46 31 48 58 82 1.679 1.599 80
Donnerstag, 21. Marz 2019 22.00-06.00 88 86 2 51 43 48 59 109 52 51 1 48 39 48 57 111 140 137 3
Donnerstag, 21. Marz 2019 00:00 24:00 1.265 1.228 37 49 39 49 59 11 554 508 46 46 33 48 58 111 | 1.819 1.736 83
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1. Ergebnisse der Geratezahlung

Auswertung Geratezahlung

Projekt-Name: MoEntKo Lahnstein Stadt: Lahnstein
Projekt-Nummer: 19203 Querschnitt: Max-schwarz-Strake
Startdatum: Dienstag, 19. Marz 2019 Richtung Nach:
Enddatum: Montag, 25. Mérz 2019 1 Schloss
Auswerter: KR 2 Braubach
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach Braubach / Schloss von/nach Schloss / Braubach Gesamtquerschnitt
von bis KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax KFZ Lv sV
Freitag, 22. Mérz 2019 00:00 - 00:30 1 1 0 31 31 31 31 31 0 0 0 - - - - - 1 1 0
Freitag, 22. Mérz 2019 00:30 - 01:00 0 0 0 - - - - - 1 1 0 24 24 24 24 24 1 1 0
Freitag, 22. Mérz 2019 01:00 - 01:30 1 1 0 54 54 54 54 54 0 0 0 - - - - - 1 1 0
Freitag, 22. Mérz 2019 01:30 - 02:00 0 0 0 - - - - - 0 0 0 - - - - - 0 0 0
Freitag, 22. Mérz 2019 02:00 - 02:30 1 1 0 74 74 74 74 74 0 0 0 - - - - - 1 1 0
Freitag, 22. Mérz 2019 02:30 - 03:00 1 1 0 51 51 51 51 51 0 0 0 - - - - - 1 1 0
Freitag, 22. Mérz 2019 03:00 - 03:30 1 1 0 v 7 v 7 v 0 0 0 - - - - - 1 1 0
Freitag, 22. Mérz 2019 03:30 - 04:00 0 0 0 - - - - - 1 1 0 58 58 58 58 58 1 1 0
Freitag, 22. Mérz 2019 04:00 - 04:30 1 1 0 43 43 43 43 43 3 3 0 69 45 76 86 86 4 4 0
Freitag, 22. Mérz 2019 04:30 - 05:00 15 15 0 60 49 59 67 83 1 1" 0 58 48 58 7 78 26 26 0
Freitag, 22. Mérz 2019 05:00 - 05:30 15 15 0 63 50 62 75 v 10 10 0 43 18 46 62 75 25 25 0
Freitag, 22. Mérz 2019 05:30 - 06:00 16 15 1 55 44 53 69 80 16 16 0 49 17 57 61 86 32 31 1
Freitag, 22. Mérz 2019 06:00 - 06:30 28 28 0 54 44 52 69 81 12 12 0 46 28 48 62 64 40 40 0
Freitag, 22. Mérz 2019 06:30 - 07:00 23 21 2 45 21 52 60 73 39 38 1 53 40 58 66 84 62 59 3
Freitag, 22. Mérz 2019 07:00 - 07:30 30 24 6 53 29 54 73 89 15 15 0 43 23 47 51 63 45 39 6
Freitag, 22. Mérz 2019 07:30 - 08:00 46 45 1 53 46 54 61 83 23 20 3 44 17 47 61 79 69 65 4
Freitag, 22. Mérz 2019 08:00 - 08:30 21 19 2 51 38 48 62 78 7 5 2 42 23 37 55 73 28 24 4
Freitag, 22. Mérz 2019 08:30 - 09:00 23 19 4 46 26 47 59 73 16 12 4 46 26 50 58 68 39 31 8
Freitag, 22. Mérz 2019 09:00 - 09:30 26 21 5 4 20 43 54 79 7 5 2 45 37 48 52 53 33 26 7
Freitag, 22. Mérz 2019 09:30 - 10:00 20 15 5 50 31 53 65 82 18 13 5 45 29 45 59 78 38 28 10
Freitag, 22. Mérz 2019 10:00 - 10:30 22 21 1 46 31 46 62 70 18 1" 7 38 23 31 49 76 40 32 8
Freitag, 22. Mérz 2019 10:30 - 11:00 30 27 3 38 21 37 59 67 9 6 3 39 18 46 55 56 39 33 6
Freitag, 22. Mérz 2019 11:00 - 11:30 23 22 1 50 36 52 63 74 1" 9 2 40 28 4 54 62 34 31 3
Freitag, 22. Mérz 2019 11:30 - 12:00 42 37 5 44 31 45 54 68 22 21 1 49 31 48 64 73 64 58 6
Freitag, 22. Mérz 2019 12:00 - 12:30 49 47 2 42 23 46 54 67 25 21 4 39 23 36 56 79 74 68 6
Freitag, 22. Mérz 2019 12:30 - 13:00 65 63 2 46 35 46 55 84 20 20 0 43 30 46 56 66 85 83 2
Freitag, 22. Mérz 2019 13:00 - 13:30 60 57 3 49 40 50 61 82 32 28 4 51 40 51 62 74 92 85 7
Freitag, 22. Mérz 2019 13:30 - 14:00 67 67 0 48 34 49 58 78 27 25 2 45 20 48 63 v 94 92 2
Freitag, 22. Mérz 2019 14:00 - 14:30 87 85 2 51 44 51 60 7 20 19 1 45 36 47 57 61 107 104 3
Freitag, 22. Mérz 2019 14:30 - 15:00 120 118 2 50 44 50 60 78 14 12 2 36 26 32 47 53 134 130 4
Freitag, 22. Mérz 2019 15:00 - 15:30 107 105 2 50 44 51 62 79 20 20 0 46 31 47 62 78 127 125 2
Freitag, 22. Mérz 2019 15:30 - 16:00 42 42 0 48 40 48 60 69 16 15 1 45 26 45 62 69 58 57 1
Freitag, 22. Mérz 2019 16:00 - 16:30 37 36 1 53 M 50 68 87 18 13 5 41 22 47 58 72 55 49 6
Freitag, 22. Mérz 2019 16:30 - 17:00 42 M 1 40 20 43 56 73 1" 1" 0 47 34 47 56 73 53 52 1
Freitag, 22. Mérz 2019 17:00 - 17:30 43 M 2 47 26 53 61 76 22 22 0 53 43 51 61 85 65 63 2
Freitag, 22. Mérz 2019 17:30 - 18:00 31 31 0 43 26 43 58 78 15 14 1 39 18 44 56 65 46 45 1
Freitag, 22. Mérz 2019 18:00 - 18:30 20 17 3 44 26 44 54 v 13 10 3 41 25 46 58 60 33 27 6
Freitag, 22. Mérz 2019 18:30 - 19:00 28 27 1 48 37 46 57 67 8 8 0 54 43 49 7 78 36 35 1
Freitag, 22. Mérz 2019 19:00 - 19:30 26 25 1 48 36 45 57 86 8 7 1 49 32 51 61 74 34 32 2
Freitag, 22. Mérz 2019 19:30 - 20:00 17 16 1 55 46 54 70 81 3 2 1 36 24 42 43 43 20 18 2
Freitag, 22. Mérz 2019 20:00 - 20:30 6 6 0 50 47 48 57 76 8 7 1 47 21 47 59 81 14 13 1
Freitag, 22. Mérz 2019 20:30 - 21:00 15 15 0 61 54 61 68 74 4 3 1 45 4 41 48 69 19 18 1
Freitag, 22. Mérz 2019 21:00 - 21:30 8 8 0 57 44 51 7 76 3 3 0 54 47 55 60 60 1" " 0
Freitag, 22. Mérz 2019 21:30 - 22:00 8 8 0 55 46 54 60 74 3 3 0 33 18 38 42 42 1" 1" 0
Freitag, 22. Mérz 2019 22:00 - 22:30 31 31 0 54 48 54 63 80 2 2 0 23 22 22 23 23 33 33 0
Freitag, 22. Marz 2019 22:30 - 23:00 6 6 0 49 49 50 53 67 4 4 0 49 47 47 48 53 10 10 0
Freitag, 22. Marz 2019 23:00 - 23:30 4 3 1 47 31 31 51 91 1 1 0 36 36 36 36 36 5 4 1
Freitag, 22. Mérz 2019 23:30 - 24:00 4 4 0 45 47 47 49 52 0 0 0 - - - - - 4 4 0
Freitag, 22. Marz 2019 Sph-Vm 07:00 - 08:00 76 69 7 53 38 54 67 89 38 35 3 44 20 47 56 79 114 104 10
Freitag, 22. Marz 2019 Sph-Nm 14:30 - 15:30 227 223 4 50 44 51 61 79 34 32 2 M 29 40 55 78 261 255 6
Freitag, 22. Marz 2019 06:00-09:00 171 156 15 50 34 51 64 89 112 102 10 46 26 48 59 84 283 258 25
Freitag, 22. Marz 2019 15:00-19:00 350 340 10 47 33 47 60 87 123 113 10 46 30 47 61 85 473 453 20
Freitag, 22. Marz 2019 06:00-19:00 1132  1.076 56 47 33 48 60 89 458 405 53 44 28 45 58 85| 1.590 1.481 109
Freitag, 22. Marz 2019 06:00-18:00 1.084 1.032 52 47 33 48 61 87 437 387 50 44 28 45 58 85( 1.521 1.419 102
Freitag, 22. Marz 2019 06:00-22:00 1.212  1.154 58 49 35 49 61 87 487 430 57 44 29 46 57 85( 1.699 1.584 115
Freitag, 22. Marz 2019 22.00-06.00 97 95 2 54 50 53 58 91 49 49 0 45 35 47 52 86 146 144 2
Freitag, 22. Marz 2019 00:00 24:00 1.309 1.249 60 50 39 50 60 91 536 479 57 45 30 46 56 86| 1.845 1.728 17
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Auswertung Geratezahlung

1. Ergebnisse der Geratezahlung

Projekt-Name: MoEntKo Lahnstein Stadt: Lahnstein
Projekt-Nummer: 19203 Querschnitt: Max-schwarz-Strake
Startdatum: Dienstag, 19. Marz 2019 Richtung Nach:
Enddatum: Montag, 25. Mérz 2019 1 Schloss
Auswerter: KR 2 Braubach
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach Braubach / Schloss von/nach Schloss / Braubach Gesamtquerschnitt
von bis KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax KFZ Lv sV
Samstag, 23. Mérz 2019 00:00 - 00:30 0 0 0 - - - - - 0 0 0 - - - - - 0 0 0
Samstag, 23. Mérz 2019 00:30 - 01:00 1 1 0 45 45 45 45 45 0 0 0 1 1 0
Samstag, 23. Mérz 2019 01:00 - 01:30 2 2 0 36 31 31 4 4 0 0 0 - - - - - 2 2 0
Samstag, 23. Mérz 2019 01:30 - 02:00 0 0 0 - - - - - 1 1 0 22 22 22 22 22 1 1 0
Samstag, 23. Mérz 2019 02:00 - 02:30 8 8 0 60 45 59 7 79 0 0 0 - - - - - 8 8 0
Samstag, 23. Mérz 2019 02:30 - 03:00 1 1 0 49 49 49 49 49 0 0 0 - - - - - 1 1 0
Samstag, 23. Mérz 2019 03:00 - 03:30 0 0 0 - - - - - 2 2 0 47 46 46 47 47 2 2 0
Samstag, 23. Mérz 2019 03:30 - 04:00 2 2 0 51 40 40 61 61 0 0 0 - - - - - 2 2 0
Samstag, 23. Mérz 2019 04:00 - 04:30 1 1 0 41 M 41 4 4 1 1 0 29 29 29 29 29 2 2 0
Samstag, 23. Mérz 2019 04:30 - 05:00 10 10 0 66 61 63 7 86 3 3 0 61 22 7 91 91 13 13 0
Samstag, 23. Mérz 2019 05:00 - 05:30 2 2 0 66 65 65 67 67 2 2 0 57 53 53 60 60 4 4 0
Samstag, 23. Mérz 2019 05:30 - 06:00 3 3 0 60 54 61 65 65 4 4 0 54 32 32 74 85 7 7 0
Samstag, 23. Mérz 2019 06:00 - 06:30 10 10 0 55 49 50 64 v 1 1 0 23 23 23 23 23 1" 1" 0
Samstag, 23. Mérz 2019 06:30 - 07:00 3 3 0 47 19 59 63 63 1 1 0 22 22 22 22 22 4 4 0
Samstag, 23. Mérz 2019 07:00 - 07:30 1 1 0 15 15 15 15 15 1 1 0 47 47 47 47 47 2 2 0
Samstag, 23. Mérz 2019 07:30 - 08:00 15 15 0 53 43 51 64 83 5 5 0 41 43 47 47 52 20 20 0
Samstag, 23. Mérz 2019 08:00 - 08:30 10 9 1 43 31 43 54 64 6 6 0 57 53 54 62 7 16 15 1
Samstag, 23. Mérz 2019 08:30 - 09:00 7 7 0 44 24 51 59 60 5 4 1 45 39 53 53 59 12 " 1
Samstag, 23. Mérz 2019 09:00 - 09:30 15 15 0 46 42 47 54 62 14 14 0 49 35 47 61 78 29 29 0
Samstag, 23. Mérz 2019 09:30 - 10:00 20 17 3 43 21 47 52 74 5 5 0 54 47 47 62 73 25 22 3
Samstag, 23. Mérz 2019 10:00 - 10:30 28 26 2 47 35 47 59 76 15 14 1 52 43 49 62 95 43 40 3
Samstag, 23. Mérz 2019 10:30 - 11:00 25 25 0 47 34 46 59 81 14 12 2 35 23 32 46 61 39 37 2
Samstag, 23. Mérz 2019 11:00 - 11:30 16 16 0 45 33 46 60 76 9 9 0 51 47 51 59 7 25 25 0
Samstag, 23. Mérz 2019 11:30 - 12:00 30 30 0 50 40 49 62 88 16 15 1 40 24 44 53 63 46 45 1
Samstag, 23. Mérz 2019 12:00 - 12:30 19 19 0 53 47 52 63 67 14 12 2 43 22 47 55 65 33 31 2
Samstag, 23. Mérz 2019 12:30 - 13:00 31 27 4 37 20 40 52 69 1" " 0 50 30 57 64 76 42 38 4
Samstag, 23. Mérz 2019 13:00 - 13:30 23 22 1 46 29 48 63 73 10 10 0 52 48 50 7 83 33 32 1
Samstag, 23. Mérz 2019 13:30 - 14:00 29 29 0 47 36 47 56 v 1" " 0 54 47 56 60 93 40 40 0
Samstag, 23. Mérz 2019 14:00 - 14:30 34 33 1 51 40 51 65 67 7 7 0 46 36 43 66 7 M 40 1
Samstag, 23. Mérz 2019 14:30 - 15:00 28 27 1 44 29 44 54 87 13 12 1 49 40 51 59 79 M 39 2
Samstag, 23. Mérz 2019 15:00 - 15:30 18 15 3 43 30 49 55 57 10 10 0 41 34 42 54 55 28 25 3
Samstag, 23. Mérz 2019 15:30 - 16:00 28 28 0 49 M 50 59 61 14 12 2 43 22 46 58 63 42 40 2
Samstag, 23. Mérz 2019 16:00 - 16:30 21 21 0 51 M 52 63 78 7 6 1 46 26 47 60 79 28 27 1
Samstag, 23. Mérz 2019 16:30 - 17:00 35 33 2 40 20 44 57 67 9 7 2 42 24 41 62 75 44 40 4
Samstag, 23. Mérz 2019 17:00 - 17:30 23 23 0 45 33 46 55 62 9 9 0 44 35 39 54 74 32 32 0
Samstag, 23. Mérz 2019 17:30 - 18:00 31 31 0 48 M 47 57 65 4 3 1 43 45 45 49 57 35 34 1
Samstag, 23. Mérz 2019 18:00 - 18:30 16 16 0 49 24 50 56 29 6 4 2 36 25 29 46 47 22 20 2
Samstag, 23. Mérz 2019 18:30 - 19:00 15 15 0 48 43 50 55 56 4 4 0 47 44 44 45 57 19 19 0
Samstag, 23. Mérz 2019 19:00 - 19:30 17 16 1 52 45 50 62 86 0 0 0 - - - - - 17 16 1
Samstag, 23. Mérz 2019 19:30 - 20:00 12 12 0 50 M 50 57 62 4 4 0 42 47 47 50 51 16 16 0
Samstag, 23. Mérz 2019 20:00 - 20:30 4 4 0 48 39 39 54 61 2 0 2 20 20 20 20 20 6 4 2
Samstag, 23. Mérz 2019 20:30 - 21:00 8 8 0 39 25 38 48 52 3 3 0 14 10 15 17 17 1" " 0
Samstag, 23. Mérz 2019 21:00 - 21:30 2 2 0 47 39 39 54 54 6 5 1 48 47 47 54 68 8 7 1
Samstag, 23. Mérz 2019 21:30 - 22:00 6 6 0 45 31 47 54 59 0 0 0 - - - - - 6 6 0
Samstag, 23. Mérz 2019 22:00 - 22:30 10 10 0 60 51 67 7 83 1 1 0 51 51 51 51 51 1" " 0
Samstag, 23. Mérz 2019 22:30 - 23:00 3 3 0 63 52 61 75 75 2 2 0 36 25 25 47 47 5 5 0
Samstag, 23. Mérz 2019 23:00 - 23:30 4 4 0 50 45 45 54 67 1 1 0 64 64 64 64 64 5 5 0
Samstag, 23. Mérz 2019 23:30 - 24:00 4 4 0 39 22 22 56 66 2 2 0 63 61 61 65 65 6 6 0
Samstag, 23. Marz 2019 Sph-Vm 10:00 - 11:00 53 51 2 47 35 47 59 81 29 26 3 44 33 M 54 95 82 7 5
Samstag, 23. Marz 2019 Sph-Nm 14:00 - 15:00 62 60 2 48 35 48 60 87 20 19 1 48 38 47 63 79 82 79 3
Samstag, 23. Marz 2019 06:00-09:00 46 45 1 43 30 45 53 83 19 18 1 39 38 M 42 ! 65 63 2
Samstag, 23. Marz 2019 15:00-19:00 187 182 5 47 34 49 57 929 63 55 8 43 32 42 54 79 250 237 13
Samstag, 23. Marz 2019 06:00-19:00 531 513 18 46 33 47 57 929 221 205 16 44 36 44 54 95 752 718 34
Samstag, 23. Marz 2019 06:00-18:00 500 482 18 45 33 47 57 88 211 197 14 45 36 45 55 95 71 679 32
Samstag, 23. Marz 2019 06:00-22:00 580 561 19 46 34 46 56 929 236 217 19 43 35 43 51 95 816 778 38
Samstag, 23. Marz 2019 22.00-06.00 51 51 0 53 46 50 60 86 19 19 0 48 4 45 55 91 70 70 0
Samstag, 23. Marz 2019 00:00 24:00 631 612 19 48 37 47 58 929 255 236 19 44 36 43 52 95 886 848 38
6 von 137
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1. Ergebnisse der Geratezahlung

Auswertung Geratezahlung

Projekt-Name: MoEntKo Lahnstein Stadt: Lahnstein
Projekt-Nummer: 19203 Querschnitt: Max-schwarz-Strake
Startdatum: Dienstag, 19. Marz 2019 Richtung Nach:
Enddatum: Montag, 25. Mérz 2019 1 Schloss
Auswerter: KR 2 Braubach
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach Braubach / Schloss von/nach Schloss / Braubach Gesamtquerschnitt
von bis KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax KFZ Lv sV Vm V15 V50 V85  Vmax KFZ Lv sV
Sonntag, 24. Mérz 2019 00:00 - 00:30 4 4 0 55 48 48 53 74 0 0 0 - - - - - 4 4 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 00:30 - 01:00 1 1 0 50 50 50 50 50 1 1 0 47 47 47 47 47 2 2 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 01:00 - 01:30 4 4 0 61 56 56 60 76 0 0 0 - - - - - 4 4 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 01:30 - 02:00 2 2 0 54 47 47 60 60 0 0 0 - - - - - 2 2 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 02:00 - 02:30 2 2 0 63 56 56 70 70 0 0 0 - - - - - 2 2 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 02:30 - 03:00 2 2 0 49 40 40 57 57 1 1 0 22 22 22 22 22 3 3 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 03:00 - 03:30 1 1 0 50 50 50 50 50 0 0 0 - - - - - 1 1 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 03:30 - 04:00 2 2 0 47 38 38 56 56 2 2 0 40 27 27 53 53 4 4 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 04:00 - 04:30 3 3 0 46 21 56 62 62 3 3 0 46 18 48 73 73 6 6 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 04:30 - 05:00 1 1 0 73 73 73 73 73 0 0 0 - - - - - 1 1 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 05:00 - 05:30 1 1 0 60 60 60 60 60 0 0 0 1 1 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 05:30 - 06:00 0 0 0 - - - - - 0 0 0 - - - - - 0 0 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 06:00 - 06:30 9 9 0 54 46 53 62 63 0 0 0 - - - - - 9 9 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 06:30 - 07:00 2 2 0 42 37 37 47 47 1 1 0 40 40 40 40 40 3 3 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 07:00 - 07:30 1 0 1 28 28 28 28 28 0 0 0 - - - - - 1 0 1
Sonntag, 24. Mérz 2019 07:30 - 08:00 3 3 0 59 45 63 68 68 0 0 0 - - - - - 3 3 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 08:00 - 08:30 3 3 0 59 46 56 76 76 4 4 0 36 27 27 51 54 7 7 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 08:30 - 09:00 9 9 0 46 31 48 58 65 2 2 0 47 38 38 56 56 1" " 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 09:00 - 09:30 4 3 1 35 24 24 46 47 3 3 0 60 57 60 63 63 7 6 1
Sonntag, 24. Mérz 2019 09:30 - 10:00 7 6 1 49 46 50 60 60 5 4 1 32 25 31 35 47 12 10 2
Sonntag, 24. Mérz 2019 10:00 - 10:30 12 " 1 43 27 45 54 63 7 6 1 45 25 47 50 76 19 17 2
Sonntag, 24. Mérz 2019 10:30 - 11:00 16 16 0 47 31 46 62 75 10 10 0 38 25 44 52 59 26 26 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 11:00 - 11:30 16 16 0 46 38 43 55 62 10 8 2 4 30 40 52 62 26 24 2
Sonntag, 24. Mérz 2019 11:30 - 12:00 21 21 0 51 M 48 66 79 5 4 1 21 15 15 20 42 26 25 1
Sonntag, 24. Mérz 2019 12:00 - 12:30 19 19 0 45 35 47 52 66 6 6 0 43 37 43 52 53 25 25 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 12:30 - 13:00 35 33 2 4 23 46 52 63 10 10 0 32 23 31 43 45 45 43 2
Sonntag, 24. Mérz 2019 13:00 - 13:30 32 31 1 37 20 37 48 70 13 12 1 4 29 40 50 58 45 43 2
Sonntag, 24. Mérz 2019 13:30 - 14:00 18 17 1 38 25 40 50 60 12 10 2 39 23 40 53 57 30 27 3
Sonntag, 24. Mérz 2019 14:00 - 14:30 30 30 0 39 20 42 52 67 9 8 1 41 27 41 51 53 39 38 1
Sonntag, 24. Mérz 2019 14:30 - 15:00 16 16 0 45 27 48 60 72 9 9 0 38 26 36 53 54 25 25 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 15:00 - 15:30 15 15 0 44 37 44 55 55 8 8 0 48 34 48 61 v 23 23 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 15:30 - 16:00 22 21 1 43 23 47 56 62 6 6 0 51 36 46 61 86 28 27 1
Sonntag, 24. Mérz 2019 16:00 - 16:30 13 13 0 45 39 47 54 61 4 4 0 37 43 43 43 46 17 17 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 16:30 - 17:00 30 30 0 43 34 44 53 73 2 2 0 38 20 20 56 56 32 32 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 17:00 - 17:30 17 17 0 42 M 45 48 58 1 1 0 34 34 34 34 34 18 18 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 17:30 - 18:00 16 16 0 50 46 48 56 59 5 4 1 50 31 50 52 92 21 20 1
Sonntag, 24. Mérz 2019 18:00 - 18:30 23 22 1 46 24 47 59 v 5 4 1 42 19 45 60 74 28 26 2
Sonntag, 24. Mérz 2019 18:30 - 19:00 13 13 0 43 31 47 51 68 1 1 0 62 62 62 62 62 14 14 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 19:00 - 19:30 12 12 0 43 38 41 52 66 6 6 0 44 21 29 53 89 18 18 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 19:30 - 20:00 13 13 0 47 36 46 53 82 3 2 1 49 22 50 76 76 16 15 1
Sonntag, 24. Mérz 2019 20:00 - 20:30 5 5 0 53 49 51 55 67 0 0 0 - - - - - 5 5 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 20:30 - 21:00 5 5 0 55 55 57 57 57 2 1 1 43 15 15 7 ul 7 6 1
Sonntag, 24. Mérz 2019 21:00 - 21:30 3 3 0 43 22 50 58 58 0 0 0 - - - - - 3 3 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 21:30 - 22:00 2 2 0 50 50 50 50 50 1 1 0 54 54 54 54 54 3 3 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 22:00 - 22:30 8 8 0 55 53 54 57 62 2 2 0 44 M 41 46 46 10 10 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 22:30 - 23:00 0 0 0 - - - - - 0 0 0 - - - - - 0 0 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 23:00 - 23:30 1 1 0 57 57 57 57 57 0 0 0 1 1 0
Sonntag, 24. Mérz 2019 23:30 - 24:00 0 0 0 - - - - - 0 0 0 - - - - - 0 0 0
Sonntag, 24. Marz 2019 Sph-Vm 10:30 - 11:30 32 32 0 47 35 45 59 75 20 18 2 40 28 42 52 62 52 50 2
Sonntag, 24. Marz 2019 Sph-Nm 12:30 - 13:30 67 64 3 39 22 42 50 70 23 22 1 37 26 36 a7 58 20 86 4
Sonntag, 24. Marz 2019 06:00-09:00 27 26 1 48 39 48 57 76 7 7 0 M 35 35 49 56 34 33 1
Sonntag, 24. Marz 2019 15:00-19:00 149 147 2 45 34 46 54 7 32 30 2 45 35 44 54 92 181 177 4
Sonntag, 24. Marz 2019 06:00-19:00 402 392 10 45 33 45 55 79 138 127 1" 42 32 40 50 92 540 519 21
Sonntag, 24. Marz 2019 06:00-18:00 366 357 9 45 34 45 55 79 132 122 10 M 31 39 49 92 498 479 19
Sonntag, 24. Marz 2019 06:00-22:00 442 432 10 45 35 46 55 82 150 137 13 42 31 40 52 92 592 569 23
Sonntag, 24. Marz 2019 22.00-06.00 32 32 0 55 50 53 59 76 9 9 0 40 31 37 48 3 4 M 0
Sonntag, 24. Marz 2019 00:00 24:00 474 464 10 48 39 48 56 82 159 146 13 42 31 39 51 92 633 610 23
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2. Ergebnisse der Knotenstromzdhlungen

Auswertung Knotenstromzahlung - Einmiindung

Projekt-Name: MoEntKo Lahnstein Stadt: Lahnstein
Projekt-Nummer: 19203 Knotenpunkt: K1
Datum: Donnerstag, 21. Marz 2019

Erhebungszeit: von 06:00 bis 19:00

Wetter: -

Zahler: -

Auswerter: KR

Bemerkungen: -

Zufahrt Name

1 Emser Stralle Norden
3 Didierstrale Rtg. Globus
4 Didierstralle Rtg. Rhein

Strom/Richtung |von Zufahrt nach Zufahrt
13 Emser Stralle Didierstrale Rtg. Globus
14 Emser Stralle Didierstrale Rtg. Rhein
31 Didierstrale Rtg. Globus Emser Stralle
34 DidierstralRe Rtg. Globus DidierstraRe Rtg. Rhein
41 DidierstralRe Rtg. Rhein Emser Stralle
43 DidierstraRe Rtg. Rhein Didierstralle Rtg. Globus

Fahrzeug-Art [Definition

Rad Fahrrader
Krad Kraftrader
Pkw Personenkraftwagen, Kleinomnibusse bis 9 Sitze, Wohnmobile, PKW mit Anhanger
Lkw Lastkraftwagen mit tber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht
Lz Lastzlige, LKW mit Uber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht mit Anhénger, Sattelkraftfahrzeuge
Lw Lastkraftwagen bis 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht
Bus Kraftomnibusse
Spitzenstunde Vormittag: 11:30 Uhr  bis  12:30 Uhr
Spitzenstunde Nachmittag: 16:00 Uhr  bis  17:00 Uhr
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2. Ergebnisse der Knotenstromzdhlungen

Strom 13 Strom 14

von: Emser Strale von: Emser Strale

nach:  DidierstraBe Rtg. Globus nach:  DidierstraBe Rtg. Rhein
Intervall Kfz Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz Kfz Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz
06:00 - 06:15 7 1 0 7 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 0 0
06:15 - 06:30 12 0 0 10 1 1 0 0 5 1 0 4 0 0 1 0
06:30 - 06:45 12 0 1 9 2 0 0 0 6 0 0 5 0 0 1 0
06:45 - 07:00 5 0 0 5 0 0 0 0 9 0 0 7 1 1 0 0
07:00 - 07:15 15 4 1 1 3 0 0 0 9 0 0 9 0 0 0 0
07:15 - 07:30 19 0 1 17 1 0 0 0 15 0 0 14 0 1 0 0
07:30 - 07:45 14 1 0 13 0 1 0 0 22 8 1 20 0 1 0 0
07:45 - 08:00 19 1 1 17 0 0 1 0 14 1 2 1 0 1 0 0
08:00 - 08:15 24 1 1 23 0 0 0 0 9 1 0 9 0 0 0 0
08:15 - 08:30 17 1 0 15 1 0 1 0 9 0 0 7 1 1 0 0
08:30 - 08:45 22 0 0 20 2 0 0 0 9 1 0 6 3 0 0 0
08:45 - 09:00 17 1 0 15 2 0 0 0 9 1 2 6 0 1 0 0
09:00 - 09:15 23 0 1 22 0 0 0 0 7 0 0 6 1 0 0 0
09:15 - 09:30 23 0 1 19 2 0 1 0 7 0 1 4 1 1 0 0
09:30 - 09:45 20 2 0 19 0 0 1 0 9 0 0 9 0 0 0 0
09:45 - 10:00 16 0 0 14 2 0 0 0 9 1 0 8 0 1 0 0
10:00 - 10:15 24 1 1 22 1 0 0 0 6 2 0 6 0 0 0 0
10:15 - 10:30 24 0 0 21 3 0 0 0 12 0 1 9 1 1 0 0
10:30 - 10:45 28 1 0 26 2 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0
10:45 - 11:00 27 1 0 25 2 0 0 0 9 1 0 6 2 1 0 0
11:00 - 11:15 21 4 0 19 2 0 0 0 12 0 1 10 1 0 0 0
11:15-11:30 19 2 0 18 1 0 0 0 9 1 0 8 0 1 0 0
11:30 - 11:45 25 4 0 23 2 0 0 0 9 0 1 8 0 0 0 0
11:45 - 12:00 24 2 1 22 1 0 0 0 7 1 0 7 0 0 0 0
12:00 - 12:15 21 0 1 19 1 0 0 0 10 0 0 9 0 1 0 0
12:15-12:30 16 3 0 14 1 0 1 0 4 3 0 3 0 1 0 0
12:30 - 12:45 28 1 1 26 1 0 0 0 3 2 0 3 0 0 0 0
12:45 - 13:00 20 2 0 20 0 0 0 0 16 0 0 16 0 0 0 0
13:00 - 13:15 19 3 0 17 2 0 0 0 11 1 0 10 0 1 0 0
13:15-13:30 25 4 1 22 2 0 0 0 14 1 1 10 2 1 0 0
13:30 - 13:45 27 2 0 27 0 0 0 0 10 1 2 7 0 1 0 0
13:45 - 14:00 20 3 1 19 0 0 0 0 11 0 2 9 0 0 0 0
14:00 - 14:15 17 2 1 16 0 0 0 0 8 1 0 7 0 1 0 0
14:15 - 14:30 15 2 1 14 0 0 0 0 10 0 1 9 0 0 0 0
14:30 - 14:45 22 2 0 22 0 0 0 0 5 1 0 4 0 1 0 0
14:45 - 15:00 15 3 0 14 1 0 0 0 10 2 0 9 0 1 0 0
15:00 - 15:15 25 4 1 23 1 0 0 0 7 1 0 7 0 0 0 0
15:15 - 15:30 28 4 1 27 0 0 0 0 14 1 0 12 1 1 0 0
15:30 - 15:45 40 3 4 32 3 0 1 0 10 1 1 9 0 0 0 0
15:45 - 16:00 25 2 1 23 1 0 0 0 10 1 1 9 0 0 0 0
16:00 - 16:15 24 10 0 23 1 0 0 0 13 3 1 10 1 1 0 0
16:15 - 16:30 35 9 0 33 2 0 0 0 11 2 0 1 0 0 0 0
16:30 - 16:45 17 3 1 16 0 0 0 0 20 6 0 18 1 1 0 0
16:45 - 17:00 25 3 0 23 2 0 0 0 14 4 0 13 0 1 0 0
17:00 - 17:15 23 8 2 19 2 0 0 0 12 2 0 12 0 0 0 0
17:15-17:30 24 4 0 24 0 0 0 0 10 2 0 9 1 0 0 0
17:30 - 17:45 26 4 1 24 1 0 0 0 12 0 0 1 0 1 0 0
17:45 - 18:00 29 5 2 27 0 0 0 0 12 3 0 1 0 1 0 0
18:00 - 18:15 23 3 4 19 0 0 0 0 6 3 0 5 1 0 0 0
18:15 - 18:30 21 4 1 19 1 0 0 0 11 1 0 9 1 1 0 0
18:30 - 18:45 14 7 0 13 1 0 0 0 7 0 0 7 0 0 0 0
18:45 - 19:00 18 0 0 17 1 0 0 0 13 0 0 13 0 0 0 0
> 06:00-09:00 Uhr 183 10 5 162 12 2 2 0 118 23 5 100 5 6 2 0
> 15:00-19:00 Uhr 397 73 18 362 16 0 1 0 182 30 3 166 6 7 0 0
> 06:00-19:00 Uhr 1.099 127 33 1.004 54 2 6 0 509 71 18 444 19 26 2 0
> SPH-VM 86 9 2 78 5 0 1 0 30 4 1 27 0 2 0 0
> SPH-NM 101 25 1 95 5 0 0 0 58 15 1 52 2 3 0 0
> Erhebungszeit 1.099 127 33 1.004 54 2 6 0 509 7 18 444 19 26 2 0
> 24h - - - - - - - -
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2. Ergebnisse der Knotenstromzdhlungen

Strom 31 Strom 34

von: DidierstraBe Rtg. Globus von: DidierstraBe Rtg. Globus

nach: Emser Strale nach:  DidierstraRe Rtg. Rhein
Intervall Kfz Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz Kfz Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz
06:00 - 06:15 3 4 1 1 1 0 0 0 3 0 0 3 0 0 0 0
06:15 - 06:30 2 4 0 2 0 0 0 0 27 0 0 26 1 0 0 0
06:30 - 06:45 0 4 0 0 0 0 0 0 24 0 1 18 4 0 0 1
06:45 - 07:00 0 2 0 0 0 0 0 0 33 0 0 30 3 0 0 0
07:00 - 07:15 3 4 3 0 0 0 0 0 33 0 0 31 1 0 0 1
07:15 - 07:30 1 5 1 0 0 0 0 0 29 0 2 23 1 1 1 1
07:30 - 07:45 4 6 1 2 0 1 0 0 30 0 0 28 1 0 0 1
07:45 - 08:00 4 1 0 4 0 0 0 0 44 1 1 37 4 0 1 1
08:00 - 08:15 29 1 0 27 1 1 0 0 19 0 0 15 2 0 1 1
08:15 - 08:30 13 2 0 12 1 0 0 0 16 0 0 12 2 0 0 2
08:30 - 08:45 17 0 1 15 1 0 0 0 29 0 0 20 8 0 0 1
08:45 - 09:00 20 2 0 19 1 0 0 0 23 0 0 21 2 0 0 0
09:00 - 09:15 14 2 0 12 2 0 0 0 26 0 0 20 4 0 1 1
09:15 - 09:30 20 1 0 18 2 0 0 0 22 0 0 18 3 0 0 1
09:30 - 09:45 20 0 1 17 2 0 0 0 29 0 0 24 4 0 1 0
09:45 - 10:00 20 1 1 19 0 0 0 0 33 1 0 27 3 0 1 2
10:00 - 10:15 19 2 2 16 1 0 0 0 23 0 0 20 3 0 0 0
10:15 - 10:30 24 1 2 22 0 0 0 0 23 2 0 19 3 0 1 0
10:30 - 10:45 26 2 0 23 3 0 0 0 27 0 1 24 0 0 1 1
10:45 - 11:00 23 1 1 21 1 0 0 0 41 1 0 32 3 0 2 4
11:00 - 11:15 17 1 0 17 0 0 0 0 34 0 2 30 2 0 0 0
11:15-11:30 17 3 0 17 0 0 0 0 24 1 0 20 2 0 1 1
11:30 - 11:45 31 4 1 29 1 0 0 0 39 0 0 30 7 0 2 0
11:45 - 12:00 22 2 0 21 1 0 0 0 36 0 0 32 2 0 1 1
12:00 - 12:15 21 6 0 21 0 0 0 0 40 0 1 34 4 1 0 0
12:15-12:30 22 0 0 20 1 0 1 0 32 0 0 30 0 0 2 0
12:30 - 12:45 19 0 1 18 0 0 0 0 33 0 0 30 2 0 1 0
12:45 - 13:00 26 0 3 23 0 0 0 0 34 1 0 33 0 0 1 0
13:00 - 13:15 25 4 2 21 2 0 0 0 28 0 0 25 1 0 0 2
13:15-13:30 21 5 0 18 2 1 0 0 37 1 1 29 3 0 3 1
13:30 - 13:45 27 2 2 24 1 0 0 0 37 1 1 29 4 0 2 1
13:45 - 14:00 23 3 1 22 0 0 0 0 32 0 2 24 4 0 1 1
14:00 - 14:15 23 2 0 22 1 0 0 0 23 1 0 19 2 0 1 1
14:15 - 14:30 26 4 0 20 6 0 0 0 28 1 2 20 3 0 3 0
14:30 - 14:45 17 4 1 16 0 0 0 0 26 0 0 25 1 0 0 0
14:45 - 15:00 26 3 1 25 0 0 0 0 31 0 0 30 1 0 0 0
15:00 - 15:15 16 1 0 16 0 0 0 0 29 0 1 22 4 0 1 1
15:15 - 15:30 20 2 0 18 1 0 1 0 34 0 0 32 0 0 1 1
15:30 - 15:45 23 0 0 21 2 0 0 0 30 1 0 27 2 1 0 0
15:45 - 16:00 16 4 2 13 1 0 0 0 41 0 2 35 2 0 0 2
16:00 - 16:15 32 4 1 30 1 0 0 0 38 0 1 34 2 1 0 0
16:15 - 16:30 18 4 1 17 0 0 0 0 43 0 0 39 3 0 1 0
16:30 - 16:45 27 5 0 25 2 0 0 0 43 1 0 37 3 0 2 1
16:45 - 17:00 28 3 0 27 1 0 0 0 45 0 1 42 1 0 0 1
17:00 - 17:15 20 1 0 20 0 0 0 0 20 0 0 19 1 0 0 0
17:15-17:30 24 6 1 22 1 0 0 0 41 0 0 38 2 0 0 1
17:30 - 17:45 24 3 1 23 0 0 0 0 25 0 0 22 2 0 0 1
17:45 - 18:00 31 2 1 29 1 0 0 0 32 0 0 31 1 0 0 0
18:00 - 18:15 33 2 0 32 1 0 0 0 37 0 0 36 0 0 0 1
18:15 - 18:30 21 2 0 21 0 0 0 0 29 0 0 28 1 0 0 0
18:30 - 18:45 1 3 0 1 0 0 0 0 29 1 0 29 0 0 0 0
18:45 - 19:00 22 0 0 22 0 0 0 0 18 0 0 18 0 0 0 0
> 06:00-09:00 Uhr 96 35 7 82 5 2 0 0 310 1 4 264 29 1 3 9
> 15:00-19:00 Uhr 366 42 7 347 1 0 1 0 534 3 5 489 24 2 5 9
> 06:00-19:00 Uhr 991 130 33 911 42 3 2 0| 1.582 14 19  1.377 114 4 33 35
> SPH-VM 96 12 1 91 3 0 1 0 147 0 1 126 13 1 5 1
> SPH-NM 105 16 2 99 4 0 0 0 169 1 2 152 9 1 3
> Erhebungszeit 991 130 33 911 42 3 2 0| 1.582 14 19  1.377 114 4 33 35
> 24h - - - - - - - -
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2. Ergebnisse der Knotenstromzdhlungen

Strom 43

DidierstraBe Rtg. Rhein

von:

DidierstraBe Rtg. Globus

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

10
21

16
16
22
16
20

16
27
23
28
32

27

15

19
14
23
23

21

18
12
22
13
26

17
24

14
34
27
28
30
27
29
22
22
20
44
34
41

23

25

28

23

25

18
18
17
37
29

37
26

31

28

31

26

29
27
31

20

27

36
24
33
20

38
31

38
20
34
42
33
29
54
38
34
25
36
33
37
21

30
34
29

27

48

38
32
24
36
32
30
20

36

19

22
23
199
480
1.272

37

20

23

25
245
521
1.455

28
22
102

14
22

28

28

13

11

101
142
1.272

120
151
1.455

28

28

102

22

13

Strom 41

DidierstraBe Rtg. Rhein

von:

Emser Strale

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

10

1"

10
10

10

10

1"

10

1

1"

10
10

1"

13

25
112
256

10
23

34
128
303

0

26

14

53

18
33
256

21

37
303

0

26

14

53

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45
06:45 - 07:00
07:00 - 07:15

07:15-07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45
08:45 - 09:00
09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15-10:30
10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15

13:15-13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00
14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15-15:30
15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30
17:30 - 17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15-18:30
18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

> SPH-VM
2 SPH-NM

> Erhebungszeit

> 24h
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Auswertung FuBgéngerstrome

2. Ergebnisse der Knotenstromzdhlungen

Projekt-Name:
Projekt-Nummer:

Datum:
Erhebungszeit:
Wetter:

Zahler:
Auswerter:
Bemerkungen:

MoEntKo Lahnstein Stadt:

19203 Knotenpunkt:

Donnerstag, 21. Marz 2019
06:00 bis 19:00

Lahnstein
K1

Querungsstelle [Name
FG1 Didierstralle
FG2 Didierstrale
FG3 Didierstralle
FG4 Emser StralRe
FG5 Emser Strale
FG6
Abkiirzung Definition
Fg FulRganger
Spitzenstunde Vormittag: 10:45 Uhr bis 11:45 Uhr
Spitzenstunde Nachmittag: 14:15 Uhr bis 15:15 Uhr

‘VEHT_EQ
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2. Ergebnisse der Knotenstromzdhlungen

FuBgangerquerungen

Intervall FG1 FG2 FG3 FG4 FG5 FG6 SUMME
06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0 (1]
06:15 - 06:30 3 1 0 1 1 0 6
06:30 - 06:45 2 0 0 0 0 0 2
06:45 - 07:00 8 0 0 6 7 0 21
07:00 - 07:15 2 1 0 1 1 0 5
07:15 - 07:30 2 0 0 1 2 0 5
07:30 - 07:45 1 0 0 1 1 0 3
07:45 - 08:00 3 1 0 2 3 0 9
08:00 - 08:15 1 0 0 1 1 0 3
08:15 - 08:30 5 0 1 2 6 0 14
08:30 - 08:45 4 1 0 0 5 0 10
08:45 - 09:00 6 0 0 3 5 0 14
09:00 - 09:15 1 0 1 1 2 0 5
09:15 - 09:30 2 1 0 0 3 0 6
09:30 - 09:45 5 0 1 2 5 0 13
09:45 - 10:00 1 0 0 1 3 0 5
10:00 - 10:15 3 0 0 2 5 0 10
10:15 - 10:30 3 0 0 3 3 0 9
10:30 - 10:45 6 1 0 0 6 0 13
10:45 - 11:00 6 2 0 1 8 0 17
11:00 - 11:15 3 1 0 3 5 0 12
11:15- 11:30 4 1 0 6 4 0 15
11:30 - 11:45 6 0 0 2 7 0 15
11:45 - 12:00 2 0 1 2 4 0 9
12:00 - 12:15 3 1 0 3 3 0 10
12:15-12:30 6 1 0 2 7 0 16
12:30 - 12:45 5 0 1 6 6 0 18
12:45 - 13:00 2 0 0 0 3 0 5
13:00 - 13:15 11 0 0 2 8 0 21
13:15- 13:30 6 1 0 3 8 0 18
13:30 - 13:45 5 0 1 4 5 0 15
13:45 - 14:00 6 0 0 3 6 0 15
14:00 - 14:15 3 0 0 6 3 0 12
14:15 - 14:30 8 1 0 3 9 0 21
14:30 - 14:45 8 4 2 7 9 0 30
14:45 - 15:00 5 0 0 4 8 0 17
15:00 - 15:15 7 0 0 0 7 0 14
15:15 - 15:30 5 2 5 4 3 0 19
15:30 - 15:45 6 0 0 4 5 0 15
15:45 - 16:00 6 0 1 8 6 0 21
16:00 - 16:15 8 0 1 2 8 0 19
16:15 - 16:30 5 0 1 1 8 0 15
16:30 - 16:45 5 1 0 1 2 0 9
16:45 - 17:00 7 1 1 4 9 0 22
17:00 - 17:15 3 1 0 0 3 0 7
17:15-17:30 6 8 0 2 7 0 23
17:30 - 17:45 3 1 0 2 5 0 11
17:45 - 18:00 4 6 3 4 5 0 22
18:00 - 18:15 3 4 3 8 3 0 21
18:15 - 18:30 6 1 0 1 9 0 17
18:30 - 18:45 5 0 0 0 6 0 11
18:45 - 19:00 3 5 0 1 3 0 12
5> GESAMT 229 48 23 126 251 0 677
> 06:00-09:00 Uhr 37 4 1 18 32 0 92
> 06:00-19:00 Uhr 229 48 23 126 251 0 677
> 06:00-20:00 Uhr 229 48 23 126 251 0 677
> 15:00-19:00 Uhr 82 30 15 42 89 0 258
> SPH-VM 19 4 0 12 24 0 59
> SPH-NM 28 5 2 14 33 0 82
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2. Ergebnisse der Knotenstromzdhlungen

Auswertung Knotenstromzahlung - Einmiindung

Projekt-Name: MoEntKo Stadt: Lahnstein
Projekt-Nummer: 19203 Knotenpunkt: K2
Datum: Donnerstag, 21. Marz 2019
Erhebungszeit: von 06:00 bis 19:00
Wetter: -
Zahler: -
Auswerter: KR
Bemerkungen: -
Zufahrt Name
1 MarkstralRe Norden
2 Johann-Baptost-Stralte
3 Im Nauling
Strom/Richtung |von Zufahrt nach Zufahrt
12 Markstralle Johann-Baptost-Stralte
13 MarkstralRe Im Nauling
21 Johann-Baptost-Stralte MarkstralRe
23 Johann-Baptost-Stralle Im Nauling
31 Im Nauling Markstrale
32 Im Nauling Johann-Baptost-Stralle
Fahrzeug-Art [Definition
Rad Fahrrader
Krad Kraftrader
Pkw Personenkraftwagen, Kleinomnibusse bis 9 Sitze, Wohnmobile, PKW mit Anhanger
Lkw Lastkraftwagen mit tber 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht
Lz Lastzlige, LKW mit Uber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht mit Anhénger, Sattelkraftfahrzeuge
Lw Lastkraftwagen bis 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht
Bus Kraftomnibusse
Spitzenstunde Vormittag: 07:30 Uhr bis 08:30 Uhr
Spitzenstunde Nachmittag: 15:45 Uhr  bis  16:45 Uhr

‘VEHT_EQ
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2. Ergebnisse der Knotenstromzdhlungen

VERTEC

Strom 12 Strom 13

von: MarkstraRe von: MarkstraRe

nach:  Johann-Baptost-StraRe nach:  Im Nauling
Intervall Kfz Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz Kfz Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz
06:00 - 06:15 3 2 0 3 0 0 0 0 6 0 0 5 0 1 0 0
06:15 - 06:30 8 0 0 8 0 0 0 0 8 1 0 8 0 0 0 0
06:30 - 06:45 19 0 0 19 0 0 0 0 10 1 0 8 1 1 0 0
06:45 - 07:00 14 1 0 14 0 0 0 0 11 0 1 9 1 0 0 0
07:00 - 07:15 22 0 0 21 0 1 0 0 14 1 0 8 5 1 0 0
07:15 - 07:30 13 0 0 12 1 0 0 0 20 1 0 16 2 0 1 1
07:30 - 07:45 29 1 0 29 0 0 0 0 50 7 0 41 1 5 2 1
07:45 - 08:00 38 1 0 36 1 1 0 0 51 2 0 49 0 2 0 0
08:00 - 08:15 14 0 0 14 0 0 0 0 23 1 0 19 3 1 0 0
08:15 - 08:30 10 0 0 10 0 0 0 0 17 1 0 16 0 0 1 0
08:30 - 08:45 12 0 1 9 2 0 0 0 30 1 0 27 1 1 1 0
08:45 - 09:00 1 0 0 1 0 0 0 0 23 3 0 22 1 0 0 0
09:00 - 09:15 1 1 1 9 0 0 1 0 26 0 0 23 1 1 1 0
09:15 - 09:30 10 0 0 9 0 0 1 0 15 0 0 12 1 0 1 1
09:30 - 09:45 12 0 0 9 2 0 0 1 23 1 1 17 3 1 0 1
09:45 - 10:00 14 1 0 13 1 0 0 0 27 5 2 20 4 0 0 1
10:00 - 10:15 14 0 0 13 1 0 0 0 25 2 0 21 1 1 2 0
10:15 - 10:30 15 0 1 12 2 0 0 0 19 4 1 15 2 0 0 1
10:30 - 10:45 12 0 0 1 0 0 0 1 22 0 0 20 0 1 0 1
10:45 - 11:00 9 0 0 9 0 0 0 0 25 1 1 23 1 0 0 0
11:00 - 11:15 6 0 0 6 0 0 0 0 25 2 1 22 1 1 0 0
11:15-11:30 1 0 0 10 1 0 0 0 22 2 2 20 0 0 0 0
11:30 - 11:45 6 0 0 6 0 0 0 0 23 0 0 22 0 1 0 0
11:45 - 12:00 15 0 0 15 0 0 0 0 30 1 0 29 1 0 0 0
12:00 - 12:15 29 0 0 28 0 1 0 0 27 1 0 24 1 1 1 0
12:15-12:30 12 0 0 1 0 1 0 0 15 4 0 15 0 0 0 0
12:30 - 12:45 10 2 0 9 1 0 0 0 15 3 0 13 1 1 0 0
12:45 - 13:00 19 0 1 16 1 0 1 0 25 3 0 23 1 0 0 1
13:00 - 13:15 28 1 0 27 0 1 0 0 37 1 1 30 1 4 0 1
13:15-13:30 16 0 1 13 1 1 0 0 17 4 1 15 1 0 0 0
13:30 - 13:45 15 0 0 15 0 0 0 0 17 2 0 15 0 2 0 0
13:45 - 14:00 15 1 0 14 1 0 0 0 21 2 2 19 0 0 0 0
14:00 - 14:15 15 2 0 15 0 0 0 0 25 5 0 21 2 1 0 1
14:15 - 14:30 14 1 0 14 0 0 0 0 25 2 2 23 0 0 0 0
14:30 - 14:45 14 0 0 12 2 0 0 0 26 2 0 24 1 1 0 0
14:45 - 15:00 19 1 0 18 1 0 0 0 19 3 1 16 1 1 0 0
15:00 - 15:15 1 1 1 9 1 0 0 0 24 0 2 20 0 1 1 0
15:15 - 15:30 29 2 1 28 0 0 0 0 36 2 2 33 0 0 0 1
15:30 - 15:45 14 1 0 14 0 0 0 0 28 1 1 25 1 1 0 0
15:45 - 16:00 20 3 0 19 0 0 0 1 30 3 2 26 1 1 0 0
16:00 - 16:15 57 0 3 53 1 0 0 0 43 5 0 39 0 3 0 1
16:15 - 16:30 15 0 1 12 1 1 0 0 31 4 1 30 0 0 0 0
16:30 - 16:45 24 1 0 24 0 0 0 0 39 6 0 38 0 1 0 0
16:45 - 17:00 17 2 0 17 0 0 0 0 24 0 1 22 0 0 0 1
17:00 - 17:15 25 2 0 25 0 0 0 0 35 2 2 32 0 1 0 0
17:15-17:30 1 0 0 1 0 0 0 0 33 5 0 33 0 0 0 0
17:30 - 17:45 15 0 1 14 0 0 0 0 27 1 0 25 1 1 0 0
17:45 - 18:00 14 2 0 14 0 0 0 0 32 1 0 31 1 0 0 0
18:00 - 18:15 24 1 0 23 1 0 0 0 38 5 0 37 0 1 0 0
18:15 - 18:30 10 0 0 10 0 0 0 0 29 0 0 26 1 1 1 0
18:30 - 18:45 13 0 0 1 2 0 0 0 28 0 1 26 0 1 0 0
18:45 - 19:00 17 2 0 17 0 0 0 0 26 1 0 26 0 0 0 0
> 06:00-09:00 Uhr 193 5 1 186 4 2 0 0 263 19 1 228 15 12 5 2
> 15:00-19:00 Uhr 316 17 7 301 6 1 0 1 503 36 12 469 5 12 2 3
> 06:00-19:00 Uhr 850 32 12 801 24 7 3 3| 1317 105 28  1.179 44 41 12 13
> SPH-VM 91 2 0 89 1 1 0 0 141 1 0 125 4 8 3 1
> SPH-NM 116 4 4 108 2 1 0 1 143 18 3 133 1 5 0 1
> Erhebungszeit 850 32 12 801 24 7 3 3| 1317 105 28  1.179 44 41 12 13
> 24h - - - - - - - -
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2. Ergebnisse der Knotenstromzdhlungen

Strom 21 Strom 23

von: Johann-Baptost-Straie von: Johann-Baptost-Straie

nach:  MarkstraRe nach:  Im Nauling
Intervall Kfz Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz Kfz Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz
06:00 - 06:15 8 0 1 6 0 1 0 0 12 0 0 12 0 0 0 0
06:15 - 06:30 29 1 2 27 0 0 0 0 14 0 0 12 1 0 0 1
06:30 - 06:45 14 2 1 1 1 1 0 0 45 1 1 36 2 1 0 5
06:45 - 07:00 17 2 0 16 1 0 0 0 54 0 0 47 2 0 1 4
07:00 - 07:15 33 1 0 29 0 2 1 1 61 0 0 59 0 1 0 1
07:15 - 07:30 31 3 1 28 1 1 0 0 71 0 3 60 5 0 1 2
07:30 - 07:45 84 5 1 76 1 5 1 0 81 0 1 70 0 3 2 5
07:45 - 08:00 92 4 2 89 0 1 0 0 117 0 0 105 2 2 2 6
08:00 - 08:15 24 6 0 19 3 1 1 0 81 0 0 75 3 0 2 1
08:15 - 08:30 32 2 0 28 0 0 3 1 90 0 0 80 5 2 2 1
08:30 - 08:45 35 0 1 29 1 1 3 0 87 0 0 81 3 1 1 1
08:45 - 09:00 38 0 0 31 3 0 2 2 100 0 1 88 5 1 3 2
09:00 - 09:15 24 0 0 20 2 1 1 0 115 0 1 101 7 0 3 3
09:15 - 09:30 26 1 0 24 1 0 0 1 95 1 3 84 4 1 2 1
09:30 - 09:45 27 2 1 23 2 0 1 0 99 0 0 90 4 0 3 2
09:45 - 10:00 30 0 2 26 1 1 0 0 107 0 0 99 1 1 5 1
10:00 - 10:15 24 1 0 22 1 1 0 0 112 0 2 102 3 1 3 1
10:15 - 10:30 28 1 0 25 0 0 1 2 117 0 1 112 2 0 1 1
10:30 - 10:45 28 2 0 26 1 0 0 1 124 0 2 120 1 0 1 0
10:45 - 11:00 28 1 2 22 2 1 0 1 150 0 1 142 2 1 4 0
11:00 - 11:15 22 1 0 18 1 1 2 0 129 0 1 122 1 2 3 0
11:15-11:30 22 3 0 22 0 0 0 0 103 0 0 97 4 0 2 0
11:30 - 11:45 33 3 0 28 5 0 0 0 101 0 0 95 2 0 2 2
11:45 - 12:00 32 1 0 31 0 1 0 0 115 0 0 112 0 1 1 1
12:00 - 12:15 30 2 1 25 2 2 0 0 128 0 0 124 2 1 0 1
12:15-12:30 30 2 2 26 1 1 0 0 117 0 2 111 3 0 1 0
12:30 - 12:45 26 2 2 23 0 0 1 0 128 0 2 118 4 0 3 1
12:45 - 13:00 54 2 1 51 0 2 0 0 134 0 2 126 3 1 2 0
13:00 - 13:15 32 3 1 24 2 4 1 0 121 0 2 107 8 0 3 1
13:15-13:30 31 1 4 25 0 1 1 0 94 0 1 89 0 1 1 2
13:30 - 13:45 33 3 2 29 2 0 0 0 123 0 0 118 3 0 1 1
13:45 - 14:00 30 3 1 27 0 1 0 1 133 0 2 124 2 1 2 2
14:00 - 14:15 26 2 0 23 1 1 0 1 120 1 3 115 1 0 1 0
14:15 - 14:30 31 1 0 31 0 0 0 0 115 2 2 107 4 1 1 0
14:30 - 14:45 36 0 1 33 1 1 0 0 128 0 2 123 0 0 3 0
14:45 - 15:00 32 1 1 28 1 1 1 0 134 0 1 131 0 1 0 1
15:00 - 15:15 52 5 3 44 2 1 0 2 136 0 2 128 1 1 2 2
15:15 - 15:30 44 3 1 43 0 0 0 0 114 2 0 111 0 0 3 0
15:30 - 15:45 49 1 0 45 2 1 0 1 129 2 2 122 4 1 0 0
15:45 - 16:00 70 6 2 65 1 1 0 1 116 0 3 111 0 1 0 1
16:00 - 16:15 49 1 1 45 3 0 0 0 153 2 2 150 1 0 0 0
16:15 - 16:30 35 2 0 34 0 1 0 0 146 2 1 142 1 1 1 0
16:30 - 16:45 47 0 0 46 0 1 0 0 125 4 2 120 3 0 0 0
16:45 - 17:00 44 1 0 44 0 0 0 0 134 2 3 130 0 1 0 0
17:00 - 17:15 30 3 0 29 0 1 0 0 142 2 2 138 0 0 0 2
17:15-17:30 58 3 2 56 0 0 0 0 163 0 2 159 0 1 1 0
17:30 - 17:45 55 4 0 52 1 1 1 0 142 0 2 140 0 0 0 0
17:45 - 18:00 38 1 2 36 0 0 0 0 126 1 1 124 0 1 0 0
18:00 - 18:15 49 2 1 47 0 1 0 0 123 0 6 116 1 0 0 0
18:15 - 18:30 39 0 0 38 0 0 1 0 112 1 4 107 0 1 0 0
18:30 - 18:45 37 0 1 35 0 1 0 0 92 1 0 92 0 0 0 0
18:45 - 19:00 37 2 2 35 0 0 0 0 114 1 2 110 1 1 0 0
> 06:00-09:00 Uhr 437 26 9 389 1 13 11 4 813 1 6 725 28 1 14 29
> 15:00-19:00 Uhr 733 34 15 694 9 9 2 4| 2.067 20 34 2.000 12 9 7 5
> 06:00-19:00 Uhr 1.885 98 45 1.715 46 42 22 15| 5.722 25 70 5394 101 33 69 55
> SPH-VM 232 17 3 212 4 7 5 1 369 0 1 330 10 7 8 13
> SPH-NM 201 9 3 190 4 3 0 1 540 8 8 523 5 1 1
> Erhebungszeit 1.885 98 45 1.715 46 42 22 15| 5.722 25 70 5394 101 33 69 55
> 24h - - - - - - - -
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2. Ergebnisse der Knotenstromzdhlungen

Strom 32

Im Nauling

von:

Johann-Baptost-Strae

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

Strom 31

Im Nauling

von:

MarkstraRe

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

0
0
0

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45
06:45 - 07:00
07:00 - 07:15

07:15-07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45
08:45 - 09:00
09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15-10:30
10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15

13:15-13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00
14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15-15:30
15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30
17:30 - 17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15-18:30
18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

> SPH-VM
2 SPH-NM

> Erhebungszeit

2 24h
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Auswertung FuBgéngerstrome

2. Ergebnisse der Knotenstromzdhlungen

Projekt-Name:
Projekt-Nummer:

MoEntKo Lahnstein Stadt:

19203 Knotenpunkt:

Lahnstein
K2

Datum: Donnerstag, 21. Marz 2019
Erhebungszeit: 06:00 bis 19:00
Wetter: -
Zahler: -
Auswerter: KR
Bemerkungen: -
Querungsstelle [Name
FG1 Im Nauling
FG2 Markstralle
Rad1 -
Rad2 -
FG5 -
FG6 -
Abkiirzung Definition
Fg FulRganger
Spitzenstunde Vormittag: 07:30 Uhr bis 08:30 Uhr
Spitzenstunde Nachmittag: 15:15 Uhr bis 16:15 Uhr

‘VEHT_EQ

18 von 137



2. Ergebnisse der Knotenstromzdhlungen

FuBgangerquerungen

Intervall FG1 FG2 Rad1 Rad2 FG5 FG6 SUMME
06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0 0
06:15 - 06:30 0 1 0 0 0 0 1
06:30 - 06:45 2 1 0 0 0 0 3
06:45 - 07:00 2 3 0 0 0 0 5
07:00 - 07:15 4 2 0 0 0 0 6
07:15 - 07:30 6 7 1 0 0 0 14
07:30 - 07:45 15 40 0 0 0 0 55
07:45 - 08:00 3 53 0 0 0 0 56
08:00 - 08:15 3 9 0 0 0 0 12
08:15 - 08:30 5 12 0 0 0 0 17
08:30 - 08:45 0 5 0 1 0 0 6
08:45 - 09:00 1 10 0 1 0 0 12
09:00 - 09:15 3 4 0 0 0 0 7
09:15 - 09:30 1 5 0 0 0 0 6
09:30 - 09:45 4 5 0 0 0 0 9
09:45 - 10:00 6 5 0 0 0 0 11
10:00 - 10:15 1 7 0 0 0 0 8
10:15 - 10:30 2 4 0 0 0 0 6
10:30 - 10:45 2 7 0 0 0 0 9
10:45 - 11:00 2 7 0 0 0 0 9
11:00 - 11:15 4 7 2 0 0 0 13
11:15- 11:30 6 2 0 0 0 0 8
11:30 - 11:45 3 4 1 0 0 0 8
11:45 - 12:00 5 13 0 0 0 0 18
12:00 - 12:15 6 17 1 0 0 0 24
12:15-12:30 3 8 0 0 0 0 11
12:30 - 12:45 0 3 0 0 0 0 3
12:45 - 13:00 1 4 0 0 0 0 5
13:00 - 13:15 3 37 0 0 0 0 40
13:15- 13:30 4 4 0 0 0 0 8
13:30 - 13:45 8 17 0 0 0 0 25
13:45 - 14:00 5 10 0 0 0 0 15
14:00 - 14:15 5 10 0 1 0 0 16
14:15 - 14:30 3 8 0 2 0 0 13
14:30 - 14:45 1 10 0 1 0 0 12
14:45 - 15:00 2 2 0 0 0 0 4
15:00 - 15:15 3 11 1 0 0 0 15
15:15 - 15:30 3 16 0 0 0 0 19
15:30 - 15:45 4 5 0 0 0 0 9
15:45 - 16:00 4 24 0 0 0 0 28
16:00 - 16:15 13 36 0 2 0 0 51
16:15 - 16:30 2 6 0 0 0 0 8
16:30 - 16:45 2 5 0 0 0 0 7
16:45 - 17:00 5 13 2 1 0 0 21
17:00 - 17:15 2 15 0 0 0 0 17
17:15-17:30 2 5 0 0 0 0 7
17:30 - 17:45 8 14 0 1 0 0 23
17:45 - 18:00 8 14 0 1 0 0 23
18:00 - 18:15 10 4 0 0 0 0 14
18:15 - 18:30 3 2 0 0 0 0 5
18:30 - 18:45 3 5 0 0 0 0 8
18:45 - 19:00 1 7 0 0 0 0 8
5> GESAMT 194 525 8 11 0 0 738
> 06:00-09:00 Uhr M 143 1 2 0 0 187
> 06:00-19:00 Uhr 194 525 8 11 0 0 738
> 06:00-20:00 Uhr 194 525 8 11 0 0 738
> 15:00-19:00 Uhr 73 182 3 5 0 0 263
> SPH-VM 26 114 0 0 0 0 140
> SPH-NM 24 81 0 2 0 0 107
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2. Ergebnisse der Knotenstromzdhlungen

Auswertung Knotenstromzédhlung - Kreuzung

Projekt-Name: MoEntKo Lahnstein Stadt: Lahnstein
Projekt-Nummer: 19203 Knotenpunkt: K3
Datum: Donnerstag, 21. Marz 2019

Erhebungszeit: 06:00 bis 19:00

Wetter:

Zahler:

Auswerter: KR

Bemerkungen:

Zufahrt Name
1 BriickenstraBe Rtg. Horchheim Norden
2 Lahnstralte
3 Briickenstrale Rtg. Globus
4 JohannesstralRe
Strom/Richtung |von Zufahrt nach Zufahrt
12 BriickenstraBe Rtg. Horchheim Lahnstrale
13 BriickenstraBe Rtg. Horchheim Briickenstrale Rtg. Globus
14 BriickenstraBe Rtg. Horchheim Johannesstralle
21 Lahnstrale Briickenstrale Rtg. Horchheim
23 Lahnstrale Briickenstrale Rtg. Globus
24 Lahnstrale JohannesstralRe
31 BriickenstraBe Rtg. Globus BriickenstraBe Rtg. Horchheim
32 Briickenstrale Rtg. Globus LahnstralBe
34 BriickenstraBe Rtg. Globus Johannesstralle
41 Johannesstrale BrickenstraBe Rtg. Horchheim
42 Johannesstrale Lahnstrale
43 Johannesstrale Briickenstrale Rtg. Globus
Fahrzeug-Arten |Definition
Rad Fahrrader
Krad Kraftrader
Pkw Personenkraftwagen, Kleinomnibusse bis 9 Sitze, Wohnmobile, PKW mit Anhanger
Lkw Lastkraftwagen mit Gber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht
Lz Lastzlige, LKW mit Uber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht mit Anhénger, Sattelkraftfahrzeuge
Lw Lastkraftwagen bis 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht
Bus Kraftomnibusse
Spitzenstunde Vormittag: 10:30 Uhr bis 11:30 Uhr
Spitzenstunde Nachmittag: 16:45 Uhr bis 17:45 Uhr
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2. Ergebnisse der Knotenstromzdhlungen

Strom 13

Briickenstrae Rtg. Horchheim

von:

aBe Rtg. Globus

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

Strom 12

BriickenstraBe Rtg. Horchheim

von:

LahnstraRe

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

0
0
0

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45
06:45 - 07:00
07:00 - 07:15

07:15-07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45
08:45 - 09:00
09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15-10:30
10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15

13:15-13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00
14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15-15:30
15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30
17:30 - 17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15-18:30
18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

> SPH-VM
2 SPH-NM

> Erhebungszeit

2 24h
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2. Ergebnisse der Knotenstromzdhlungen

Strom 21

LahnstraRe

Brii

von:

aBe Rtg. Horchheim

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

Strom 14

BriickenstraBe Rtg. Horchheim

von:

JohannesstraRe

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

0
0
0

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45
06:45 - 07:00
07:00 - 07:15

07:15-07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45
08:45 - 09:00
09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15-10:30
10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15

13:15-13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00
14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15-15:30
15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30
17:30 - 17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15-18:30
18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

> SPH-VM
2 SPH-NM

> Erhebungszeit

2 24h
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2. Ergebnisse der Knotenstromzdhlungen

Strom 24

LahnstraRe

von:

Johannesstrae

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

Strom 23

LahnstraRe

von:

aBe Rtg. Globus

nach:

Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz

Kfz

0
0
0

Intervall

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45
06:45 - 07:00
07:00 - 07:15

07:15-07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45
08:45 - 09:00
09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15-10:30
10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30
12:30 - 12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15

13:15-13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00
14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15-15:30
15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30
17:30 - 17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15-18:30
18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

> 06:00-09:00 Uhr

> 15:00-19:00 Uhr

> 06:00-19:00 Uhr

> SPH-VM
2 SPH-NM

> Erhebungszeit

> 24h

23 von 137

ERTEC

¢



2. Ergebnisse der Knotenstromzdhlungen

Strom 31 Strom 32

von: BriickenstraRe Rtg. Globus von: BriickenstraRe Rtg. Globus

nach: _ Briicl aBe Rtg. Horchheim nach: _ LahnstraRe
Intervall Kfz Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz Kfz Rad Krad Pkw Lw Bus Lkw Lz
06:00 - 06:15 45 0 5 36 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0
06:15 - 06:30 52 0 0 48 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:30 - 06:45 51 1 1 44 4 2 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0
06:45 - 07:00 71 0 0 63 4 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0
07:00 - 07:15 84 0 3 69 4 2 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0
07:15 - 07:30 50 0 0 44 4 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
07:30 - 07:45 121 1 2 105 5 6 2 1 2 0 0 1 1 0 0 0
07:45 - 08:00 110 0 0 99 9 1 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0
08:00 - 08:15 103 2 0 90 5 3 5 0 2 0 0 2 0 0 0 0
08:15 - 08:30 116 0 1 103 7 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0
08:30 - 08:45 112 0 0 100 8 2 1 1 1 0 0 1 0 0 0 0
08:45 - 09:00 132 0 0 123 5 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0
09:00 - 09:15 129 0 0 115 6 2 6 0 1 0 0 1 0 0 0 0
09:15 - 09:30 137 0 0 123 10 0 4 0 3 0 0 3 0 0 0 0
09:30 - 09:45 133 0 3 120 5 2 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0
09:45 - 10:00 128 0 4 114 7 0 2 1 1 0 0 1 0 0 0 0
10:00 - 10:15 126 1 0 118 3 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10:15 - 10:30 136 0 2 125 7 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10:30 - 10:45 191 0 2 180 6 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0
10:45 - 11:00 166 0 4 153 5 1 3 0 1 0 0 1 0 0 0 0
11:00 - 11:15 163 0 0 150 10 2 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0
11:15-11:30 155 0 2 146 7 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0
11:30 - 11:45 150 0 2 132 9 2 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0
11:45 - 12:00 147 0 2 134 9 0 0 2 1 0 0 1 0 0 0 0
12:00 - 12:15 175 0 3 157 8 2 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0
12:15-12:30 163 0 1 153 5 0 3 1 1 0 0 1 0 0 0 0
12:30 - 12:45 159 0 5 146 3 3 2 0 1 0 0 1 0 0 0 0
12:45 - 13:00 159 0 4 146 4 0 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0
13:00 - 13